22-1-2019 GazzeTTA UFFICIALE DELLA REPUBBLICA ITALIANA Serie generale - n. 18

ALLEGATO 4

Requisiti di pianificazione e standard tecnici
di progettazione per la realizzazione del

Sistema nazionale delle ciclovie turistiche (SNCT)
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Il Sistema nazionale delle ciclovie turistiche di seguito “SNCT” & una rete di ciclovie di interesse
nazionale di preminente interesse turistico.

Le ciclovie appartenenti al SNCT sono itinerari di lunghezza variabile, identificati da numeri
progressivi, definiti da due terminali corrispondenti con due localita del territorio nazionale, ovvero
una nel caso in cui si tratti di ciclovie ad anello.

Le ciclovie appartenenti al SNCT possone essere interconnesse tra loro a rete, connesse alle altre
reti di trasporto persone e ad altre reti di “mobilita dolce”, ovvero refi riferibili a forme di mobilita
lenta, finalizzate alla fiuizione dell’ambiente e del paesaggio, all’attivitd creativa, con particolare
attenzione ai diversamente abili, ai bambini e agli anziani. Possono, altresi, essere connesse alle reti
ciclabili di rango regionale, provinciale ¢ comunale. 1 nodi di connessione delle ciclovie
appartenenti al SNCT con le altre reti di trasporto configurano terminali intermedi delle singole
ciclovie.

Le ciclovie appartenenti al SNCT possono ricomprendere anche tronchi in variante efo in
diramazione, delimitati da due terminali, anch’essi definiti da un codice alfanumerico.

[ tronchi costituiscono ’unitd minima a cui corrispondono i progetti ¢ gli interventi che, ai sensi
dell’art. 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208, sono individuati con decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita
culturali e del turismo e ammessi al finanziamento. Il singolo tronco ha una lunghezza complessiva
non inferiore a 40 km.

Nel presente documento sono illustrati i requisiti per I’inclusione di una ciclovia nel SNCT.

[ requisiti che devono essere posseduti dalle ciclovie appartenenti al SNCT sono stati distinti in
“requisiti di pianificazione”, ricomprendendo in questa classe gli elementi territoriali, naturali e/o
antropici, che costituiscone il quadro di riferimento propedeutico alla progettazione, e “standard
tecnici di progettazione”.

I requisiti di pianificazione e gli standard tecnici sono stati suddivisi in ulteriori sotto-requisiti ¢ per
ognuno di questi ¢ stato definito un livello “minimo”, “buono” ed “ottimo”, tale da consentire una
ripartizione in tre livelli delle ciclovie appartenenti al SNCT, utili all’utente ai fini di una corretta
fruizione della ciclovia, sia in termini di aspettativa turistica sia in termini di sicurezza.

I sotto-requisiti per i quali non si & proceduto ad una differenziazione tra i tre livelli devono essere
soddisfatti ad univoca condizione.

1 singoli tronchi delle ciclovie possono avere una graduazione di sotto-requisiti differenti tra loro.

La ciclovia si qualifica come “offima” qualora pit del settanta per cento dello sviluppo complessivo
sia composto da fronchi di graduazione equivalente o superiore a “buono” o qualora piu del
cinquanta per cento sia composto da tronchi di gradvazione “otfimo™ per ognuno dei requisiti di
pianificazione e degli standard tecnici.

La ciclovia si qualifica come “buona” qualora pit del cinquanta per cento dello sviluppo
complessivo sia composto da tronchi di graduazione equivalente o superiore a “buonoe” per ognuno
dei requisiti di pianificazione e degli standard tecnici.

La ciclovia si qualifica come “minima” qualora meno del cinquanta per cento dello sviluppo
complessivo sia composto da tronchi di graduazione equivalente o superiore a “buono” e comunque
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tutti 1 tronchi siano almeno di graduazione “minima” per ognuno dei requisiti di pianificazione e
degli standard tecnici.

Tale suddivisione ¢ finalizzata alla riconoscibilita, da parte dell’utente, della qualita complessiva,
delle facilities presenti, della facilita di percorrenza, ecc. della ciclovia o di singoli tronchi facenti
parte della stessa.

1l livello ottime, buono e minimo di ciascun tronco & dichiarato dal responsabile della ciclovia,
dando evidenza della rispondenza della ciclovia ai sotto requisiti inerenti sia ai requisiti di
pianificazione sia gli standard tecnici di progettazione.

A. REQUISITI DI PIANIFICAZIONE

A.1) Attrattivita
a) luoghi d'arte, attrazioni naturali, paesaggistiche e storico-culturali

A.2} Fruibilita, interconnessione e intermodaliti
a) diretta in bicicletta
b} parcheggi
¢} da altre infrastrutture
d) interconnessione con aitre ciclovie turistiche e/o allre infrastrutture della “mobilita

dolce”

A.3) Servizi opzionali
a) struftura ricettiva atirezzata
b) servizio bagagli
¢} colonnine SOS
d) connessione wi-fi e punti di ricarica per smartphone
e} parce giochi per bambini

A.1) ATTRATTIVITA

Il requisito minimo dell’attrattivita della ciclovia & requisito essenziale affinché una ciclovia possa
far parte del SNCT.

Al singoli tronchi della “ciclovia” si applica il seguente sotto-requisito:

2

a) “luoghi d'arte, attrazioni naturali, paesaggistiche e storico-culturali” & valutato dal ministero
dei beni e delle attivita culturali ¢ del turismo su dichiarazione del responsabile della ciclovia
affinché le ciclovie inserite nel SNCT abbiano, oltre ai requisiti di sicurezza, anche le
caratteristiche di attrattivitd in termini turistici, ambientali, paesaggistici, storici, ecc. A tal fine
¢ necessario che il percorso della ciclovia interessi aree caratterizzate dalla presenza di:

- lveghi d’arte e cultura, quali, a titolo esemplificativo, musei, monumenti, aree
archeologiche, archivi, biblioteche, teatri, inseriti in elenchi ufficiali nazionali (es.: Banca
dati del Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo dei luoghi della cultura
statali ¢ non statali) e/o regionali, ovvero ai quali siano stati attribuiti marchi di tutela e/o
qualitd;

— aree naturali inserite nell’Elenco Ufficiale delle Aree protette del Ministero dell’ambiente e
della tutela del territorio e del mare, ovvero ricompresi nella rete natura 2000;

- altre tipologie di attrazioni, anche immateriali o enogastronomiche, oggetto di flussi di
visitatori, ovvero integrate nella complessiva offerta turistica locale.
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11 presente sotto-requisito viene valutato come segue:

— livello “minimo™: presenza di attrazioni turistiche (come sopra definite) in prossimita della
ciclovia, considerata una “buffer zone” di 10 km (5 km a destra e 5 km a sinistra);

~ livello “buono™: presenza di attrazioni turistiche (come sopra definite)in prossimitd della
ciclovia, considerata una “buffer zone” di 4 km (2 km a destra e 2 km a sinistra), ovvero di
ampiezza superiore qualora sia garantito il collegamento tramite itinerario in treno anche
storico, o percorso pedonale e, contestualmente, sia garantito il servizio di custodia o il
trasporto delle biciclette;

- livello “ottimo™: presenza di attrazioni turistiche (come sopra definite) con accesso diretto
dalla ciclovia, ovvero tramite sue diramazioni.

A2) FRUIBILITA, INTERCONNESSIONE E INTERMODALITA

1 livelle “minimo” per tali requisiti si ottiene garantendo I’accessibilitd, ’interconnessione e
I'intermodalita ¢, quindi, la fruibilita alla ciclovia turistica tramite una delle modalita riportate nei
sotto-requisiti, ossia:

a. dircttamente in bicicletta attraverso Iinterconnessione con le reti ciclabili regionali, provinciali,
comunali ¢ strade a basso traffico, nei punti in cui vengono intersecate o affiancate;

b. tramite specifiche aree di parcheggio per autovetture ¢ autocaravan, garantendo la loro presenza
almeno all’inizio ed alla fine del singolo tronco della ciclovia. In corrispondenza di dette aree &
anche garantita la presenza di servizi di custodia delle biciclette;

c. da altre infrastrutture attraverso collegamenti diretti con almeno una tra stazioni ferroviarie,
fermate bus, traghetti, mezzi attrezzati al trasporto di biciclette;

d. tramite I’interconnessione con altre infrastrutture ricadenti nell’ambito della cosiddetta
“mobilita dolce”, quali cammini, ippovie, ferrovie, anche storiche.

Qualora un singolo tronco o intera ciclovia sia anche accessibile da una rete ferroviaria o tramite
via d’acqua, devono essere garantiti i collegamenti con le stazioni, porti e/o attracchi, con
diramazioni omogenee agli standard tecnici previsti dal presente allegato.

Le ciclovie ricadenti nelle isole maggiori devono essere interconnesse a collegamenti con il
continente. Le ciclovie che intercettano arce lagunari o laghi sono collegate almeno ad una fermata
di trasporto pubblico lacustre.

il livello “buono™ della ciclovia ¢ qualificato dalla interconnessione alle stazioni ferroviarie, bus ¢
attracchi di linee di trasporto marittimo e lacustre presenti entro 5 km dal tracciato della ciclovia, in
aggiunta ai requisiti di livello “minimo .

Nel caso di ciclovia turistica con livello “offimo”, & garantita anche la presenza di aree di
parcheggio per auto e/o autocaravan e disponibilita di servizi di custodia delle biciclette all’inizio ed
alla fine della ciclovia ed almeno ogni 50 km, in aggiunta ai requisiti di livello “buono”.

A.3}) SERVIZI OPZIONALI

Lungo il percorso della ciclovia turistica possono essere forniti uiteriori servizi, per una migliore
fruizione della ciclovia turistica stessa da parte di tutte le tipologie di utenti, quali:

- “ristoro™:; presenza di punti di ristoro ad inizio/fine ciclovia ¢/o ogni 30 km;
“struttura ricettiva attrezzata”: per la sosta e custodia delle biciclette;
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- “servizio bagagli”: presenza di servizi trasporto bagagli su richiesta;

- “colonnine SOS™: presenza diffusa di colonnine SOS, almeno nelle “aree di sosta biciclette”
per la segnalazione di eventuali incidenti, aggressioni, pericoli vari, ecc.;

- “connessione wi-fi e punti di ricarica per smartphone”: presenza almeno nelle “aree di sosta
biciclette™;

- “parco giochi per bambini”: presenza almeno nelle “aree di sosta biciclette”.

B .

Per il livello “ottimo” & necessario che sia fornito almeno uno dei servizi opzionali.

B. STANDARD TECNICI DI PROGETTAZIONE

B.1) Attrattivita
a) qualita architetionica e paesaggistica

B.2) Sicurezza
a} proftezione dal traffico motorizzato
b) protezione da altri rischi (fisici, ambientali, ecc.)
¢) caratteristiche geometriche
d) accessibilita dei mezzi di soccorso

B.3) Percorribilita
a) pendenza longitudinale
b) fondo viabile
¢} linearita, visibilita
d) copertura telefonica
B.4) Segnaletica e riconoscibilita
a) conformita segnaletica
b) identita visiva

B.5) Servizi
a) area di sosta biciclette
b) noleggio e assistenza bici
c) tecnologie smart
d) servizi igienici
e) punti di approvvigionamento di acqua potabile
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B.1) ATTRATTIVITA

a) “qualild architettonica e paesaggistica™:
L’atrattivitad della ciclovia pud essere migliorata attraverso la qualitd del progetto
architettonico dell’ifinerario, delle opere d’arte o delle strutture piu significative insistenti
lungo il percorso della ciclovia, o dalla realizzazione di interventi di inserimento
paesaggistico. La presenza di manufatti od opere qualificati da progetti architettonici o di
inserimento paesaggistico assegna al tronco la qualifica di “ottimo™.

B.2) SICUREZZA

I requisito della sicurezza della ciclovia & elemento essenziale ed imprescindibile ai fini
dell’inserimento della stessa nel SNCT,

in fase di progettazione deve essere esaminato tutto il tracciato della ciclovia, evidenziando i
punti/tratti potenzialmente pericolosi per la percorrenza ciclabile per i quali dovra essere
predisposta una specifica analisi di rischio.

Tali criticita devono essere risolte, se possibile, con interventi di carattere infrastrutturale oppure,
nei fratti in promiscuo dove non fossero possibili alternative di tracciato, medianie azioni di
moderazione e/o regolazione del traffico o con un’adeguata offerta intermodale alternativa (ferro,
gomma, navigazione) nonché attraverso adeguata informazione circa le difficoltd presenti sul
percorso.

In generale, al fine di garantire un livello “minimo” delle condizioni di sicurezza, la ciclovia
turistica ¢ composta da tratti di percorso ciclabile con atiraversamenti protetti e, nei tratti in cui la
circolazione avvenga in promiscuo, I’itinerario deve svolgersi su strade caratterizzate da un basso
traffico (inferiore ai 500 veic/giorno) e con velocita basse (inferiori ai 50 km/h), e, ove possibile,
con il divieto di circolazione dei mezzi pesanti.

Ai singoli tronchi della “ciclovia” si applicano i seguenti sotfo-requisiti suddivisi nei tre livelli
standard “minimo”, “buonc™ ed “oftimo”, come di seguito graduati.

a) “protezione dal fraffico motorizzato™:

~ livello “minimo™: tronco composto da tratti in promiscuo, limitatamente & strade a basso
traffico (500 veic/giorno) e con velocita basse (< 50 km/h);

- livello “buono™: tronce composto per un estensione massima del venticinque per cento
della lunghezza da tratti in promiscuo, limitatamente a strade a basso traffico (500
veic/giorno) e con velocita basse (< 50 km/h);

- livello “oftimo”: tronco composto interamente da tratti in sede propria o promiscua con
pedoni, fatti salve le intersezioni con la rete stradale veicolare che devono comungue
essere risolte con attraversamenti ciclabili o ciclopedonali in sicurezza.

b) “protezione da altri rischi (fisici, ambientali, ecc.)”:

- livello “minimo”: presenza di punti pericolosi (scarpate, argini, ponti, interferenze o
parallelismi con altre infrastrutture, ostacoli laterali, ecc.) per i quali esiste I'adeguata
segnaletica di pericolo; deve essere garantita la percorrenza di un tratto di almeno 20 km
per ciascun tronco in assenza di punti pericolosi, o, se presenti, purché gli stessi siano
adeguatamente protetti;

- livello “buono™ presenza di punti pericolosi {scarpate, argini, ponti, interferenze o
parallelismi con altre infrastrutture, ostacoli laterali, ecc.) per i quali esiste l'adeguata
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segnaletica di pericolo; deve essere garantita la percorrenza di un tratto di almeno 30 km
per ciascun tronco in assenza di punti pericolosi, o, se presenti, purché gli stessi siano
adeguatamente profetti;

- hivello “ottimo”: completa assenza di punti pericolosi, ovvero, qualora presenti, dotati di
adeguata protezione e segnalazione.

La ciclovia turistica deve essere progettata, realizzata ¢ gestita con 1’obiettivo che la circolazione
dei ciclisti, categoria molte eterogenea in termini di abilitd e vulnerabiliti, avvenga in un contesto
sicuro ¢ piacevole, quindi protetto dai diversi tipi di rischi, non solo quelli pitt frequenti e comuni
nelle tipologie di sedimi utilizzati per tali infrastrutture (cadute lungo scarpate, corsi d’acqua, ecc.),
ma anche pit particolari in relazione agli specifici contesti attraversati.

c) “caratteristiche geometriche™:
Tale sotto-requisito ¢ espresso in modo differenziato in funzione delle diverse tipologie con cui
la ciclovia turistica pud essere realizzata: tratti di in sede propria o tratti in cui la circolazione
delle biciclette e dei veicoli motorizzati sia in promiscuo,

Nei tratti in cui la ciclovia & prevista in sede propria:

- livello “minimo”: deve essere garantito che I’intera ciclovia e le intersezioni con la viabilita
siano realizzate nel rispetto del decreto del Ministro dei lavori pubblici di concerto con il
Ministro dei trasporti e della navigazione del 30 novembre 1999, n, 557 recante “Regolamento
recante norme per la definizione delle caratteristiche tecniche delle piste ciclabili”, in termini di
larghezza minima, raggi, pendenze trasversali, ecc.;

- livello “buono™ deve essere garantita una larghezza minima di 2,00 metri (ciclovia
monodirezionale) e 3,00 metri (ciclovia bidirezionale), salvo puntuali restringimenti — da
incrementare in relazione ai flussi di traffico ciclistico previsti — nonché I'assenza di curve
pericolose. Le intersezioni con strade a velocita superiore ai 50 km/h e carreggiate larghe piu di
7,00 metri possono essere semaforizzate per I’attraversamento ciclabile o ciclopedonale. Le
restanti caratteristiche geometriche devono rispettare il Codice della Strada ed il decreto del
Ministro dei lavori pubblici di concerto con il Ministro dei trasporti e della navigazione del 30
novembre 1999, n. 557, recante: “Regolamento recante norme per la definizione delle
caratteristiche tecniche delle piste ciclabili”;

- livello “ottimo”: nei tratti in sede propria deve essere garantita una larghezza minima di 2,50
metri (ciclovia monodirezionale) e 3,50 metri (ciclovia bidirezionale), salvo puntuali
restringimenti — da incrementare in relazione ai flussi di traffico ciclistico previsti — nonché
I'assenza di curve pericolose. Le intersezioni di ciclovie in sede propria con strade con limite di
velocitd superiore a 50 km/h e carreggiate larghe pit di 7,00 metri devono sempre essere
realizzate con sovrappassi o sottopassi ciclabili o ciclopedonali, Le restanti caratteristiche
geometriche devono rispettare il Codice della Strada ed il decreto del Ministro dei lavori
pubblici di concerto con il Ministro dei trasporti e della navigazione del 30 novembre 1999, n.
557, recante: “Regolamento recante norme per la definizione delle caratieristiche tecniche
delle piste ciclabili”.

In cormrispondenza degli attraversamenti urbani la ciclovia deve possedere standard tecnici
almeno di livello “buono”.

Nei tratti della ciclovia turistica in cui la circolazione delle biciclette e dei veicoli motorizzati
avviene in promiscuo — fermo restando il rispetto del Codice della Strada ¢ del decreto del
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Ministro dei lavori pubblici di concerto con il Ministro dei trasporti e della navigazione del 30
novembre 1999, n. 557, recante: “Regolamento recante norme per la definizione delle
caratferistiche tecniche delle piste ciclabili”— le dimensioni della carreggiata stradale devono
consentire il passaggio e il sorpasso in sicurezza delle biciclette da parte dei veicoli motorizzati
e deve essere installata adeguata segnaletica di pericolo. Particolare cura dovra essere posta
negli elementi della infrastruttura caratterizzati da insufficiente visibilita ai fini del reciproco
avvistamento tra veicoli.

Nel caso di ciclovia turistica con livello standard “ottimo™ non & consentita la circolazione in
promiscuo.

Inoltre lungo tutta la ciclovia deve essere garantita un'altezza libera minima di 2,20 m dal piano
ciclabile, nei confronti di strutture orizzontali e/o altri ostacoli,

Puntuali restringimenti, da dimensionare in relazione ai flussi di traffico ciclistico previsti — in
ogni caso mai inferiori al metro e limitati longitudinalmente ai 30 metri o alla lunghezza dei
ponti — possono essere presenti, ma devono essere adeguatamente segnalati.

Tratti in galleria promiscui col traffico autoveicolare sono ammessi solo con velocitd massima
di 50 km/h, uno specifico potenziamento dell’illuminazione, adeguata segnalazione e una
corsia ciclabile monodirezionale di almeno 1,50 metri.

d) 11 sotto-requisito “mezzi di soccorso”, suddiviso nei tre livelli “minimo™, “buono” ed “ottimo”,
valuta la possibilitd di intervento dei mezzi di soccorso lungo il tracciato della ciclovia e
prevede:

- livello “minimo”: possibilitd di intervento per i mezzi di soccorso almeno ail'inizio e alla
fine della ciclovia;

- livello “buono”: possibilita di intervento puntuale per i mezzi di soccorso, almeno ogni 10
km della ciclovia;

- livello “ottimo”: la ciclovia ¢ accessibile ai mezzi di soccorso per almeno il trenta per cento
del suo sviluppo.

B.3) PERCORRIBILITA

Affinché una ciclovia possa essere inserita nel SNCT, deve esscre dotata di adeguati standard
costruttivi, modulati in quattro sotto-requisiti, occorrenti a renderne agevole la percorrenza a
persone con normale preparazione fisica ¢ con normali biciclette da turismo.

Ai singoli tronchi della “ciclovia” si applicano i seguenti sotto-requisiti, suddivisi nei tre livelli
“minimo”, “buono” ed “ottimo”. Tali elementi, anche laddove indicati come “non richiesto”, sono
da ritenersi utili ¢ qualificanti per le ciclovie del SNCT,

a) “pendenza longitudinale™:
— livello “minimo™: presenza di livellette di estensione limitata con pendenza longitudinale <
sei per cento e pendenza media dell'itinerario principale della ciclovia < quattro per cento.’

'Lart. 8, ¢.3, del DM 557/99 recita: «Nel caso di realizzazione di piste ciclabili in sede propria, indipendenti dalle sedi
viarie destinate ad altri tipi di utenza stradale, la pendenza longitudinale delle singole livellette non pué generalmente
superare il cinque per cento, fatta eccezione per le rampe degli attraversamenti ciclabili a livelli sfulsati, per | quali
puc adottarsi una pendenza massima fino al dieci per cento. At fini dell'ampia fruibilita delle piste ciclabili da parte
della relativa utenza, la pendenza longitudinale media delle piste medesime, valutata su basi chilometriche, non deve
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Nelle tratte in montagna la pendenza massima pud anche raggiungere il dieci per cento per
una lunghezza massima non superiore a 500 m e per uno sviluppo complessivo all’interno
del tronco di 3 km;

- livello “buono™: presenza di livellette di estensione limitata con pendenza longitudinale
< sei per cento € pendenza media dell'itinerario principale della ciclovia < tre per cento;

- livello “ottimo™: presenza di livellette di estensione limitata con pendenza longitudinale
< cinque per cento e pendenza media dell'itinerario principale della ciclovia < due per
cenfo.

Al fine di garantire I’adeguata percorribilita ¢ comfort all’utenza, devono essere rispettati i
limiti dei sopra indicati valori della pendenza longitudinale, riferiti sia alla singola livelletta sia
alla pendenza media di un insieme di livellette comprese in un tratto di salita o di discesa.

Nei soli casi in cui per una tratta non possono essere soddisfatti i requisiti indicati, al fine di
permettere la percorribilitda della ciclovia da parte dell’'utenza debole o non esperta, la
continuitd dell’itinerario deve essere garantita dall’intermodalita con il trasporto pubblico e/o
altri servizi dedicati.

b)  “fondo viabile™:

~ livello “minimo™: fondo in terra naturale o in misto stabilizzato di cava in tratti privi di
pendenza, buche, avvallamenti e altre discontinuitd, per una lunghezza non superiore al
dieci per cento del tronco;

- livello “buono™: fondo in terra naturale o in misto stabilizzato di cava in tratti privi di
pendenza, buche, avvallamenti e altre discontinuita, per una lunghezza non superiore al
cinque per cento del tronco;

- livello “ottimo™ fondo pavimentato, compatto, scorrevole e con margini esterni in
condizione di sicurezza, assenza assoluta di avvallamenti che generano ristagni d’acqua e/o
tratti fangosi in presenza di condizioni meteo avverse.

Per consentire una fruizione agevole e sicura, il fondo viabile deve possedere adeguati livelli di
compattezza, scorrevolezza e aderenza, ottenuti con diverse tipologie di materiali naturali e
artificiali; deve inoltre risultare prive di discontinuita, quali buche, avvallamenti, caditoie, che,
nel caso in cui non possano essere eliminate, devono essere comunque adeguatamente
segnalate.

¢y “linearita, visibilitd”:

- livelle “minimo™: presenza di curve con raggio di curvatura R=5m. In corrispondenza di
punti particolarmente vincolati e/o aree di intersezione & possibile la presenza limitata di
curve con raggio di curvatura 3m=R<4m, fermo restando il rispetto della distanza di visuale
libera e I’obbligo di segnalare opportunamente la curva stessa;

- livello “buono™: presenza di curve con raggio di curvatura Sm<R<7m. In presenza di punti
particolarmente vincolati e/o aree di intersezione & possibile la presenza limitata di curve
con raggio di curvatura 4m<R<5m, fatto comunque salvo il rispetto della distanza di visuale
libera e I’obbligo di segnalare opportunamente la curva stessa;

~livello “ottimo™: presenza di curve con R>7m,

superare il due per cento salvo deroghe documentate da parie del progeitista e purché sia in ogni caso garantita la
piena fiuibilita da parte dell'utenza previstan
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d) ““copertura telefonica™

Tale soito-requisito, suddiviso nei tre livelli standard “minimo”, “buono” ed “ottimo”, attiene
alla possibilita di effettuare chiamate di emergenza e prevede:
—  livello “minimo”: non richiesto;

b
- livello “buono™: copertura telefonica in corrispondenza dei capisaldi dell’itinerario;
- livello “ottimo™: copertura telefonica anche in corrispondenza delle aree di sosta e servizi.

P

B.4) SEGNALETICA E RICONOSCIBILITA

Un itinerario inserito nel SNCT deve essere riconoscibile atiraverso una specifica segnaletica che
consenta I'individuazione del singolo percorso e ne identifichi il carattere nazionale.

a) “conformita segnaletica™:
11 sotto-requisito prevede in tutti i livelli che “net tratti di ciclovia su pista ed in promiscuo deve
essere garantita la conformita della segnaletica alle disposizioni del Codice della Strada e del
relativo Regolamento di esecuzione e di attuazione (da ora in poi Regolamento)”,
Sui tratti di ciclovia su pista ciclabile devono essere impiegati i segnali stradali verticali nel
formato “piccolo™ o ridotto ai sensi dell’art. 80 del Regolamento.
Sui tratti di ciclovia in sede promiscua con il traffico motorizzato le dimensioni ed i formati
sono quelli previsti dall’art. 80 del Regolamento.

b) “identita visiva™:
Tale sotto-requisito prevede in tutti i livelli “I’utilizzo, nella segnaletica verticale, del logo
specifico del SNCT e dell’identificativo della ciclovia turistica”.
11 sotto-requisito “identita visiva” consente I'immediata ed intuitiva riconoscibilita da parte sia
dell’utenza motorizzata sia dell’utenza ciclabile dell’intero Sistema Nazionale delle Ciclovie
Turistiche nonch¢ della specifica ciclovia turistica.

Sulla base delle disposizioni sopra riportate i segnali stradali verticali da appotre sulle ciclovie per
segnalare agli utenti un pericolo o una prescrizione sono quelli contenuti nel Codice della Strada e
nel Regolamento,

I segnali stradali verticali da apporre sulle ciclovie che forniscono agli utenti della ciclovia
informazioni necessarie per la corretta e sicura circolazione, nonché per Uindividuazione di
itinerari, localita, servizi ed impianti stradali sono quelli contenuti nel Codice della Strada ¢ nel
Regolamento.

Relativamente a tale tipologia di segnale si propongono i seguenti specifici pittogrammi:

ay “Segnale di identificazione della ciclovia nazionale”: segnale di forma quadrata su fondo blu
(v. fig. 1), contenente la bandiera italiana per identificare che la ciclovia appartiene al Sistema
nazionale, il numero identificativo della ciclovia ed eventualmente il nome della ciclovia. Se la
ciclovia appartiene sia al Sistema nazionale sia alla rete europea delle ciclovie & possibile 'uso
del segnale di fig. 1 in abbinamento con 12 stelle (v, fig. 2). Lungo i tratti di ciclovie realizzati
su pista ciclabile il segnale pud essere accompagnato da un pannello integrativo, avente
dimensioni previste dal Regolamento, indicante I’estesa del tratto di ciclovia (v, fig. 3); il
pannello integrativo sard su fondo:
i.  Verde per indicare che il fratto di ciclovia ¢ caratterizzato da un livello ottimo in termini di

percorrabilita;
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ii. Rosso per indicare che il tratto di ciclovia ¢ caratterizzato da un livello buono in termini
di percorrabilita;

iii. Nero per indicare che il tratto di ciclovia & caratterizzato da un livello minimo in termini
di percorrabilita.

ciclovia
del sole

Figura 1 - Segnale di identificazione della ciclovia nazionale

1l

ciclovia
del sole

Figura 2 - Segnale di identificazione per ciclovia nazionale appartenente alla rete europea
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30 km

30 km

30 km

Figura 3 — pannelli integrativi per segnali di identificazione delle ciclovie

b) “Segnali di identificazione per ciclovie non appartenenti al Sistema nazionale delle ciclovie
turistiche”: segnali di forma quadrata su fondo blu che devono essere utilizzati per identificare
le ciclovie (o loro tratti) che non appartengono al Sistema nazionale delle ciclovie turistiche. La
figura 4 mostra dall’alto verso il basso: il segnale deputato ad indicare che la ciclovia
appartiene alla rete europea delle ciclovie (il numero identificativo della ciclovia contornato da
12 stelle); il segnale deputato ad indicare una ciclovia locale (solo il numero identificativo della
ciclovia). In entrambi i casi & possibile riportare nel segnale, in sostituzione o in abbinamento al
numero identicativo, il nome della ciclovia stessa.
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* X %
* *
* *

* x
* 4 X

Figura 4 - Simboli di identificazione per ciclovia appartenente alla rete europea o ciclovia locale

c) “Simboli da utilizzare per segnali di direzione™: oltre a quelli previsti dal Regolamento del
Codice della Strada, sui segnali di direzione, possono essere utilizzati i simboli riportati nella
fig. 5 aventi forma analoga a quelli di cui alle figure da I1.100 a II, 231 del Regolamento del
Codice della Strada. Il simbolo su fondo blu costituito da una bicicletta ¢ deputato ad indicare
che P’itinerario indicato & una ciclovia; il simbolo su fondo blu contenente il numero
identificativo della ciclovia abbinato alla bandiera italiana & deputato ad indicare che la ciclovia
appartiene al Sistema nazionale delle ciclovie turistiche. Con riferimento alle figg. 2-4 analoghi
simboli potranno essere utilizzati con riferimento alle ciclovie appartenenti alla rete europea o
alla rete locale.

Figura 5 - Simboli di identificazione delle ciclovie

d) “Segnali di direzione”: nella fig. 6 sono proposte due composizioni di segnale di direzione in
relazione all’ambito di installazione urbano o extraurbano. In ambito urbano il segnale su fondo
marrone, di forma rettangolare conformemente a quanto previsto dal Regolamento del Codice
della Strada,contiene il simbolo relativo alla ciclovia (la bicicletta) e quello relativo alla
ciclovia nazionale (fig. 1), oltre che il nome della localitd e relativa distanza espressa in
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chilometri. In ambito extraurbano & proposto un segnale di direzione su fondo marrone di
forma conforme a quanto previsto dal Regolamento del Codice della Strada e di composizione
analoga a quella della proposta per i segnali di indicazione in ambito urbano.

AMBITO URBANO

@ Ezona archeologica 2

AMBITO EXTRAURBANO

Figura 6 - Segnalj di direzione ambito urbano ed extraurbano

Su ciclovie in sede propria & consentito inserire la segnaletica orizzontale ai fini della
identificazione della ciclovia e del progressiva chilometrica, in conformitd all’art. 148 del
Regolamento.

B.5) SERVIZI

Lungo il percorso delle ciclovie turistiche del SNCT o loro singoli tronchi devono essere garantiti
alcuni servizi, affinché le stesse possano essere fruibili in sicurezza e con piacevolezza, per le
diverse tipologie di utenti. I sotto-requisiti indicati, suddivisi nei tre livelli “minimo”, “buono” ed
“ottimo”, anche laddove indicati come “non richiesto”, sono da ritenersi utili e qualificanti per le
ciclovie del SNCT.

a) “sosta biciclette”:
- livello “minimo™: presenza di aree di sosta per biciclette ogni 50 km;
— livello “buono”: presenza di aree di sosta per biciclette ogni 25 km;
- livello “ottimo”: presenza di aree di sosta per biciclette ogni 10 km.

b) “noleggio e assistenza bici’:
— livello “minimo”: non richiesto;
- livello “buono”: presenza servizi di noleggio ¢ assistenza bici ad inizio/fine tronco;
— livello “ottimo”: presenza servizi di noleggio e assistenza bici ad inizio/fine ciclovia ed
almeno ogni 50 km,

¢) “tecnologie smart™
Il sotto-requisito ¢ univoco per tutti e tre i livelli standard “minimo”, “buono” ed “ottimo”,
prevedendo che per le ciclovie turistiche del SNCT, dotate di servizi di copertura telefonica, sia
utilizzato il QR-code e/o Hi-code visual del SNCT — in relazione anche al requisito
“Segnaletica e riconoscibilita” — elaborato dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e il
Ministero dei beni e delle attivitd culturali e del turismo ed inserito nei rispettivi siti web
istituzionali dedicati ed, eventualmente, anche quello della specifica ciclovia turistica. In tal
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modo, tramite uso dello smartphone, si possono ottenere in modo puntuale ed aggiornato le
diverse informazioni inerenti il SNCT e la ciclovia percorsa.

d) “servizi igienici™:

~ livello “minimo”: presenza servizi igienici ad inizio/fine tronco;
- livello “buono”: presenza servizi igienici ad inizio/fine tronco ed almeno ogni 20 km;
~ livello “oftimo”: presenza servizi igienici ad inizio/fine ciclovia ed almeno ogni 10 km.

e) “punti di approvvigionamento acqua potabile™:
— livello “minimo”: presenza di punti di approvvigionamento di acqua potabile ad inizio/fine

tronco;

— livello “buono”: presenza di punti di approvvigionamento di acqua potabile ad inizio/fine

tronco ed almeno ogni 20 km;

- livello “ottimo”: presenza di punti di approvvigionamento di acqua potabile ad inizio/fine

ciclovia ed almeno ogni 10 km.

19A00326

DECRETO 15 gennaio 2019.

Modifiche al decreto del 9 luglio 2013 recante «Disposizio-
ni di applicazione del decreto 2 agosto 2005, n. 198 in mate-
ria di autorizzazioni internazionali al trasporto di merci su
strada».

IL CAPO DEL DIPARTIMENTO
PER I TRASPORTI, LA NAVIGAZIONE,
GLI AFFARI GENERALI ED IL PERSONALE

Vista la legge 6 giugno 1974, n. 298 e successive mo-
dificazioni e integrazioni, recante 1’ «Istituzione dell’ Albo
nazionale degli autotrasportatori di cose per conto terzi e
la disciplina degli autotrasporti di cose»;

Visto il decreto legislativo 22 dicembre 2000, n. 395,
e successive modificazioni, per I’attuazione della diret-
tiva del Consiglio dell’Unione europea n. 98/76/CE del
1° ottobre 1998, modificativa della direttiva n. 96/26/CE
del 29 aprile 1996, riguardante ’accesso alla professione
di trasportatore su strada di merci e di viaggiatori, non-
ché il riconoscimento reciproco di diplomi, certificati e
altri titoli, allo scopo di favorire I’esercizio della liberta di
stabilimento di detti trasportatori nel settore dei trasporti
nazionali e internazionali;

Visto il regolamento (CE) n. 1071/2009 del Parlamen-
to europeo e del Consiglio del 21 ottobre 2009, che sta-
bilisce norme comuni sulle condizioni da rispettare per

esercitare ’attivita di trasportatore su strada e abroga la
direttiva 96/26/CE del Consiglio;

Visto il decreto 25 novembre 2011 del Capo del Dipar-
timento per i trasporti, la navigazione ed i sistemi infor-
mativi e statistici del Ministero delle infrastrutture ¢ dei
trasporti concernente «Disposizioni tecniche di prima ap-

— 45 — |

plicazione del regolamento (CE) n. 1071/2009 del Parla-
mento europeo e del Consiglio del 21 ottobre 2009, circa
norme comuni sulle condizioni da rispettare per esercitare
I’attivita di trasportatore su strada e abroga la direttiva
96/26/CE del Consiglio», pubblicato nella Gazzetta Uffi-
ciale 28 novembre 2011, n. 277;

Visto il decreto-legge 9 febbraio 2012, n. 5, convertito
con modificazioni dalla legge 4 aprile 2012, n. 35 ed in
particolare I’art. 11, commi 6 e seguenti,

Visto il decreto del Capo Dipartimento per i traspor-
ti, la navigazione ed i sistemi informativi e statistici del
10 gennaio 2012 in materia di Registro elettronico nazio-
nale delle imprese che esercitano la professione di tra-
sportatore su strada, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale
della Repubblica italiana n. 11 del 14 gennaio 2012;

Visto il decreto ministeriale 2 agosto 2005, n. 198, re-
cante «Disposizioni concernenti i criteri di rilascio delle
autorizzazioni internazionali al trasporto di merci su stra-
day, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 222 del 23 set-
tembre 2005;

Visto il decreto dirigenziale 12 luglio 2006, recante
«Disposizioni applicative del decreto ministeriale 2 ago-
sto 2005, n. 198 per il rilascio delle autorizzazioni inter-
nazionali al trasporto di merci su strada», pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale - Serie generale - n. 166 del 19 luglio
2006;

Visto il decreto dirigenziale 28 luglio 2009, recante
«Disposizioni applicative del decreto ministeriale 2 ago-
sto 2005, n. 198 per il rilascio delle autorizzazioni inter-
nazionali al trasporto di merci su strada - Aggiornamento
al decreto dirigenziale 12 luglio 2006», pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale - Serie generale - n. 193 del 21 agosto
2009;






