I Winistro delle é%(adéﬂada/m e det tragporti

di concerto con

74 %{A&m/ dei bené e delle attivita: culiurali e del turisme

VISTA la legge 28 dicembre 2015, n. 208, recante: “Disposizioni per la formazione del bilancio
annuale e pluriennale dello Stato (legge di stabilita 2016)”;

VISTO in particolare, ’articolo 1, comma 640, della citata legge n. 208 del 2015, e successive
modificazioni, che, al primo periodo, dispone che, per la progettazione e la realizzazione di un
sistema nazionale di ciclovie turistiche, con priorita per i percorsi Verona-Firenze (Ciclovia del
Sole), Venezia-Torino (Ciclovia VENTO), da Caposele (AV) a Santa Maria di Leuca (LE)
attraverso la Campania, la Basilicata e la Puglia (Ciclovia dell'acquedotto pugliese) e Grande
raccordo anulare delle biciclette (GRAB di Roma), ciclovia del Garda, ciclovia Trieste - Lignano
Sabbiadoro - Venezia, ciclovia Sardegna, ciclovia Magna Grecia (Basilicata, Calabria, Sicilia),
ciclovia Tirrenica e ciclovia Adriatica, nonché per la progettazione e la realizzazione di
ciclostazioni e di interventi concernenti la sicurezza della circolazione ciclistica cittadina, &
autorizzata la spesa di 17 milioni di euro per l'anno 2016 e di 37 milioni di euro per ciascuno
degli anni 2017 e 2018, e, al terzo periodo, dispone che i progetti e gli interventi relativi alle
ciclovie turistiche sono individuati con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di
concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del turismo;

VISTO il decreto-legge 22 ottobre 2016, n. 193, convertito, con modificazioni, dalla legge 1
dicembre 2016, n 225, recante: “Disposizioni urgenti in materia fiscale e per il finanziamento di
esigenze indifferibili” e, in particolare, I’articolo 15, comma 2, lettera a), che ha disposto una
riduzione di spesa per ’anno finanziario 2016 di 2.000.000,00 di euro sulle disponibilita
complessive previste dal citato articolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208;

VISTA la legge 11 dicembre 2016, n. 232, recante: “Bilancio di previsione dello Stato per I’anno
finanziario 2017 e bilancio pluriennale per il triennio 2017-2019" e, in particolare, Iarticolo 1,
comma 144, che, per lo sviluppo del sistema nazionale di ciclovie turistiche di cui all’articolo 1,
comma 640, primo periodo, della citata legge n. 208 del 2015, ha autorizzato 1’ulteriore spesa di 13
milioni di euro per I’anno 2017, di 30 milioni di euro per 1’anno 2018 e di 40 milioni per ciascuno
degli anni dal 2019 al 2024;

VISTA la legge 11 gennaio 2018, n. 2, recante: “Disposizioni per lo sviluppo della mobilita in
bicicletta e la realizzazione della rete nazionale di percorribilita ciclistica”;

VISTO il decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229, recante: “Attuazione dell'articolo 30,
comma 9, lettere ¢), f) e g), della legge 31 dicembre 2009, n. 196, in materia di procedure di
monitoraggio sullo stato di attuazione delle opere pubbliche, di verifica dell'utilizzo dei
finanziamenti nei tempi previsti e costituzione del Fondo opere e del Fondo progetti”, e, in
particolare, D’articolo 1 che prevede ’obbligo, per i soggetti individuati, di detenere ed
alimentare un sistema gestionale informatizzato contenente le informazioni anagrafiche,
finanziarie, fisiche e procedurali relative alla pianificazione e programmazione delle opere ¢ dei
relativi interventi, nonché all'affidamento ed allo stato di attuazione di tali opere ed interventi, a
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partire dallo stanziamento iscritto in bilancio fino ai dati dei costi complessivi effettivamente
sostenuti in relazione allo stato di avanzamento delle opere;

VISTO il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, recante: “Codice dei contratti pubblici”, e
successive modificazioni;

VISTO il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 27 dicembre 2017, n. 468,
pubblicato sul sito istituzionale del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, con cui sono
state ripartite, tra Regioni e Provincie autonome, le risorse destinate alla progettazione ed alla
realizzazione di interventi per la sicurezza della circolazione ciclistica cittadina, per 1’importo
complessivo di euro 14.787.683,69, di cui euro 10.219.320,40 a valere sulle risorse 2016, di cui
all’articolo 1, comma 640, della citata legge n. 208 del 2015;

VISTA la direttiva del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 11 aprile 2017, n. 133, pubblicata
sul sito istituzionale del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, finalizzata a dettare
disposizioni in ordine alle attivita da realizzare per I’attuazione delle ciclovie turistiche, di cui al
citato articolo 1, comma 640, della citata legge n. 208 del 2015;

VISTA la direttiva del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 20 luglio 2017, n. 375,
pubblicata sul sito istituzionale del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e recante
“Requisiti di pianificazione e standard tecnici per la progettazione e la realizzazione del sistema
nazionale delle ciclovie turistiche”;

CONSIDERATA la valenza strategica nel promuovere lo sviluppo della mobilita ciclistica, quale
modalita di spostamento ecosostenibile;

VISTO il Protocollo di intesa sottoscritto in data 27 luglio 2016 tra il Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del
turismo, ¢ la Regione Veneto, la Regione Lombardia, la Regione Emilia Romagna (Capofila) e la
Regione Toscana per la realizzazione della ciclovia turistica Verona-Firenze (Ciclovia del Sole);

VISTO il Protocollo di intesa sottoscritto in data 27 luglio 2016 tra il Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del
turismo, e la Regione Veneto, la Regione Emilia Romagna, la Regione Lombardia (Capofila) e la
Regione Piemonte per la realizzazione della ciclovia turistica Venezia-Torino (Ciclovia VENTO);

VISTO il Protocollo di intesa sottoscritto in data 27 luglio 2016 tra il Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del
turismo, ¢ la Regione Campania, la Regione Basilicata e la Regione Puglia (Capofila) per la
realizzazione della ciclovia turistica da Caposele (AV) a Santa Maria di Leuca (LE) attraverso la
Campania, la Basilicata e la Puglia (Ciclovia dell'acquedotto pugliese);

VISTO il Protocollo di intesa sottoscritto in data 21 settembre 2016 tra il Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del
turismo, ¢ Roma Capitale per la realizzazione della Ciclovia turistica denominata “Grande

Raccordo Anulare delle biciclette — GRAB di Roma™:

VISTO il Protocollo di intesa sottoscritto in data 9 agosto 2017 tra il Ministro delle infrastrutture
e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del turismo, ¢ la
Regione Veneto, la Regione Lombardia e la Provincia Autonoma di Trento (Capofila) (Ciclovia
del Garda);

VISTO il Protocollo di intesa sottoscritto in data 9 agosto 2017 tra il Ministro delle infrastrutture
e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del turismo, ¢ la
Regione Autonoma della Sardegna (Ciclovia della Sardegna);

VISTO il Protocollo di intesa, in corso di perfezionamento, sottoscritto in data 9 agosto 2017 tra
il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita
culturali e del turismo, e la Regione Calabria (Capofila), la Regione Basilicata e la Regione
Sicilia (Ciclovia della Magna Grecia);




RITENUTO necessario definire criteri omogenei di individuazione dei progetti e degli interventi
relativi alle ciclovie turistiche, nonché di ripartizione delle risorse stanziate;

CONSIDERATO che per la ripartizione delle risorse ¢ stata individuata, per le singole ciclovie
turistiche, una quota fissa relativa alle annualita 2016-2017-2018-2019, destinata sia alla
progettazione sia alla realizzazione, ed una quota variabile, oggetto di successiva ripartizione, sulla
base delle risorse relative alle annualita 2020-2021-2022-2023-2024, previa detrazione delle risorse
gia ripartite;

CONSIDERATO che le risorse relative all’annualita 2016 sono state erogate, a titolo di
anticipazione, per il finanziamento di numero quattro ciclovie, come riportato nella colonna “A”
dell’Allegato 1, che costituisce parte integrante del presente decreto;

CONSIDERATO che I’ulteriore ripartizione & effettuata sulla base della valutazione dei requisiti
quantitativi e qualitativi dei progetti presentati stabiliti con il presente decreto e della sussistenza ed
entita dei cofinanziamenti proposti dai soggetti attuatori;

ACQUISITA T'intesa in Conferenza Unificata nella seduta del................

DECRETA

Art. 1
(Risorse stanziate)

1. Le risorse stanziate dall’articolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208 ¢
successive modificazioni, pari ad euro 361.780.679,60, al netto di quanto gia ripartito con il
decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 27 dicembre 2017, n. 468, iscritte a valere
sul capitolo 7582, sono destinate al finanziamento dei costi della progettazione e della
realizzazione del sistema nazionale di ciclovie turistiche.

2. Le risorse di cui al comma 1 sono articolate come segue:
a) annualita 2016: euro 4.780.679,60;
b) annualita 2017: euro 50.000.000,00;
¢) annualita 2018: euro 67.000.000,00;
d) annualita 2019: euro 40.000.000,00;
€) per ciascuna delle annualita dal 2020 al 2024: euro 40.000.000,00.

Art. 2
(Modalita di individuazione e di realizzazione degli interventi)

1. La progettazione e la realizzazione di un sistema nazionale di ciclovie turistiche, ai sensi di
quanto previsto dal citato articolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208, e
successive modificazioni, ¢ effettuata previa la stipula di un Protocollo di intesa, redatto sulla
base dello schema di cui all’Allegato 2, che costituisce parte integrante del presente decreto.
Con la sottoscrizione del Protocollo di intesa, da effettuare entro novanta giorni dall’entrata in
vigore del presente decreto, le Regioni e le Province autonome interessate dall’itinerario si
impegnano a individuare un soggetto capofila che ha la funzione di coordinamento e di unico
referente con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

2. I Protocolli di intesa gia sottoscritti, di cui alle premesse, sono corredati, nel termine di novanta
giorni decorrenti dalla data di entrata in vigore del presente decreto, da apposito Protocollo
aggiuntivo sottoscritto dalle parti, al fine di rendere gli stessi conformi al presente decreto.

3. Nei tempi e con le modalita stabilite nel Protocollo di intesa, & redatto, entro il termine del 31
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dicembre 2019, il progetto di fattibilita tecnica ed economica dell’intera ciclovia turistica, che &
oggetto di valutazione da parte dei singoli Tavoli tecnici appositamente istituiti, ai sensi
dell’articolo 6, dello schema di Protocollo di intesa, di cui all’Allegato 2, presso il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti, ai fini della valutazione dell’ammissibilita dei progetti al
finanziamento. 11 progetto di fattibilita tecnica ed economica individua, altresi, almeno un lotto
funzionale immediatamente realizzabile per ciascuna regione della singola ciclovia, sulla base
dei criteri di cui alla direttiva 11 aprile 2017, n. 133.

4. II progetto di fattibilita tecnica ed economica determina la lunghezza complessiva dell’asse
principale della ciclovia, la cui origine e destinazione, unitamente alle regioni interessate, sono
indicate nell’Allegato 3, che costituisce parte integrante del presente decreto. E consentita una
variazione della lunghezza complessiva del percorso nelle ulteriori fasi progettuali, rispetto a
quella indicata nel progetto di fattibilita, nella misura massima del 10 per cento, qualora tale
variazione consenta il raggiungimento di luoghi di particolare interesse storico, artistico,
paesaggistico e naturalistico, ovvero derivi da successivi approfondimenti progettuali.

Art. 3
(Piano di riparto)

1. Le risorse stanziate di cui all’articolo 1, relative alle annualita 2016-2017-2018-2019, per un
importo complessivo di euro 161.780.679,60, sono destinate a garantire, per tutte le ciclovie
turistiche, I’agevole sviluppo del progetto di fattibilita tecnica ed economica e delle successive
fasi di progettazione, nonché I’avvio delle fasi attuative dei lotti funzionali iniziali, di cui
all’articolo 2, comma 3.

2. 1l riparto delle risorse di cui al comma 1 & effettuato secondo il piano di cui all’Allegato 1,
elaborato sulla base dei seguenti parametri:

a) per le risorse di cui alle annualita 2016-2017-2018, ripartizione in quota fissa per ciascuna
ciclovia turistica pari ad euro 12.1 78.067,96;

b) per le risorse dell’annualita 2019, un’ulteriore quota fissa uguale per tutte le ciclovie turistiche
pari ad euro 4.444.444,44, esclusa la ciclovia del GRAB.

3. Per I’erogazione della quota finale per la ciclovia del GRAB, pari ad euro 2.706.453,43, si
procede come previsto dall’articolo 5.

4. Fermo restando che i lotti individuati per ciascuna ciclovia e per ciascuna Regione e Provincia
autonoma, ai sensi dell’articolo 2, comma 3, devono avere costi compatibili con le risorse gia
assegnate di cui alle annualita 2016-2017-2018-2019, con apposito decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti di concerto con il Ministro de beni e delle attivita culturali e del
turismo, adottato d’intesa con la Conferenza Unificata, si procede al riparto delle risorse relative
all’annualita 2020, che possono essere finalizzate, prioritariamente, al completamento dei citati
lotti funzionali, tenendo conto del numero di Regioni e Province autonome interessate da
ciascuna ciclovia, della relativa lunghezza e dei relativi costi, nonché del grado di avanzamento
progettuale e/o realizzativo.

5. Per la ripartizione delle risorse delle ulteriori annualita 2021-2022-2023-2024, si procede con il
medesimo decreto di cui al comma 4, individuando, per ciascuna ciclovia, ulteriori progetti che
rispondono ai criteri quantitativi e qualitativi, di cui all’Allegato 4, che costituisce parte
integrante del presente decreto, gia Allegato A della direttiva del Ministro delle infrastrutture €
det trasporti 20 luglio 2017, n. 375.

6. La valutazione, ai fini del riparto di cui al comma 5, ¢ effettuata dal Tavolo permanente di
monitoraggio, di cui all’articolo 9, sulla base delle risultanze delle valutazioni dei singoli
Tavoli tecnici operativi, di cui all’articolo 6 del Protocollo d’intesa.

7. La valutazione di cui al comma 5, tiene conto, prioritariamente, del criterio della sussistenza e
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dell’entita del cofinanziamento che puo essere costituito da risorse proprie delle Regioni e
Province autonome, da fondi europei, da altri fondi nazionali diversi da quelli destinati alla
mobilita ciclistica in genere, da risorse private. E, altresi, ammessa, per ciascuna Regione e
Provincia autonoma e per ciascuna ciclovia, una quota massima di cofinanziamento del 25 per
cento determinata dalle spese gia sostenute, a decorrere dal 1° gennaio 2010 2042, per la
realizzazione di lotti funzionali, coerenti tecnicamente con i requisiti di pianificazione e
standard tecnici di cui all’ Allegato 4, appartenenti alla direttrice della ciclovia di interesse.

- Restano fermi i medesimi criteri di riparto, in caso di eventuali variazioni degli stanziamenti
di bilancio, sia in aumento che in diminuzione.

Art. 4
(Soggetti attuatori)

- I soggetti capofila delle ciclovie possono assumere la funzione di soggetto attuatore per
lintera ciclovia, ovvero indicare i singoli soggetti attuatori per la realizzazione degli
interventi. All’atto della sottoscrizione dei Protocolli di intesa possono essere individuati uno
0 pit soggetti attuatori diversi dal soggetto capofila.

. E facolta delle Regioni e delle Province autonome, che hanno gia sottoscritto i Protocolli di
intesa prima dell’entrata in vigore del presente decreto, modificare il soggetto attuatore in fase
di sottoscrizione dell’atto integrativo, di cui all’articolo 2, comma 2.

. I soggetti attuatori assumono tutte le funzioni tecniche ed amministrative per la realizzazione
degli interventi fino alla rendicontazione finale, per il tramite del soggetto capofila della
ciclovia turistica.

Art. 5
(Modalita di erogazione delle risorse)

. La quota di risorse assegnata a ciascuna ciclovia, determinata ai sensi dell’articolo 3, &
crogata a favore della Regione capofila o dei singoli soggetti attuatori, con le seguenti
modalita:

a) entro trenta giorni dalla sottoscrizione del Protocollo d’intesa ovvero del Protocollo
aggiuntivo di cui all’articolo 2, comma 2, la competente Direzione generale per le strade e le
autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti eroga la quota relativa alle annualitd 2016-2017 e parte
dell’annualita 2018, di cui all’Allegato 1, colonna “Netto da pagare”;

b) entro sessanta giorni dalla trasmissione del progetto di fattibilita tecnica ed economica, la
Direzione generale per le strade e le autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle
infrastrutture stradali eroga la restante quota dell’importo del finanziamento relativo
all’annualita 2018, di cui all’Allegato 1, colonna “/7 anticipazione”;

¢) entro sessanta giorni dalla valutazione positiva del progetto di fattibilita da parte del
Tavolo tecnico operativo e conseguente accertamento dei requisiti tecnici e delle
caratteristiche qualitative e funzionali stabilite nell’ Allegato 4, nonché dopo 1’individuazione
dei lotti funzionali, almeno uno per Regione interessata dalla ciclovia, la Direzione generale
per le strade e le autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali eroga
la quota relativa all’annualita 2019, di cui all’Allegato 1, pari ad euro 4.444.444,44 per ogni
ciclovia, ad esclusione della ciclovia del GRAB, per le successive fasi della progettazione e,
ove le risorse assegnate siano sufficienti, per la realizzazione del lotto individuato;

d) Tlimporto finale, pari ad euro 2.706.453,43, relativo alla ciclovia del GRAB, ¢ erogato
sulla base della rendicontazione, ai sensi del successivo articolo 6, quando ¢ stato speso dal
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Soggetto attuatore 1’80 per cento delle risorse gia erogate;

e¢) analogamente a quanto prescritto nella lettera d), per le restanti ciclovie ogni ulteriore
importo derivante dal riparto delle risorse di cui all’articolo 3 & erogato sulla base della
rendicontazione ai sensi dell’articolo 6, quando & stato speso dal soggetto attuatore e/o dai
soggetti attuatori 1’80 per cento delle risorse gia erogate.

Art. 6
(Rendicontazione delle spese sostenute)

- Le quote di risorse assegnate e successivamente impegnate ed erogate a favore di ciascuna
ciclovia sono oggetto di rendicontazione annuale a seguito di trasmissione, da parte dei soggetti
capofila al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, della relativa documentazione, nonché
delle spese sostenute per I’affidamento dell’eventuale appalto delle opere da parte dei soggetti
attuatori.

. Le risorse assegnate agli interventi di cui al presente decreto sono trasferite sulle contabilita di
tesoreria unica del soggetto capofila o dei singoli soggetti attuatori, secondo quanto previsto dal
Protocollo di intesa e gestite con separata contabilizzazione e rendicontazione.

. I soggetti attuatori sono tenuti all’aggiornamento costante della banca dati unitaria delle
amministrazioni pubbliche (BDAP), ai sensi del decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229.

- In caso di mancata o parziale realizzazione degli interventi, & disposta la revoca delle risorse, per
I'importo corrispondente a quello non speso, che deve essere versato dai soggetti attuatori in
conto entrate del bilancio dello Stato, entro centottanta giorni dalla richiesta da parte del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, riportando la seguente causale: “somma revocata
finanziata dall’articolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208”. La ricevuta
dell’avvenuto versamento ¢ trasmessa al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti — Direzione
generale per le strade e le autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali.

Art. 7
(Requisiti di pianificazione e standard tecnici di progettazione)

. La realizzazione degli interventi del sistema nazionale delle ciclovie turistiche rispetta, ai fini
dell’ammissione al finanziamento, i requisiti di pianificazione e gli standard tecnici di
progettazione di cui all’Allegato 4.

Art. 8
(1avolo permanente di monitoraggio)

. Per monitorare 1’attuazione del sistema nazionale delle ciclovie turistiche, & costituito, senza
oneri per il bilancio dello Stato, un Tavolo permanente di monitoraggio che assicura un
dialogo costante tra le diverse istituzioni e fornisce le informazioni necessarie per la verifica
del raggiungimento degli obiettivi.

. Il Tavolo permanente di monitoraggio & presieduto dal presidente nominato dalla Direzione
Generale per le strade e le autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture
stradali del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ed & composto da rappresentanti del
Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo e del medesimo Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti in numero di due membri effettivi e due supplenti, da
rappresentanti delle Regioni, delle Province autonome, uno per ciascuna ciclovia, e da un
rappresentante e relativo supplente di Roma Capitale. Al Tavolo possono partecipare, per
I’esame di particolari questioni, esperti esterni proposti dalle Regioni e Province autonome
¢/o dai Ministeri e/o di Roma Capitale, senza oneri aggiuntivi a carico del bilancio dello
Stato.




3. E compito del Tavolo permanente di monitoraggio la valutazione, in itinere ed ex post,

dell’avanzamento fisico e finanziario del programma, al fine di:

a) coordinare le attivita dei soggetti impegnati nella realizzazione del sistema delle ciclovie
turistiche;

b) supportare i decisori in merito ad eventuali azioni correttive;

¢) valutare i benefici conseguiti e analizzare le eventuali cause che hanno limitato o
impedito il raggiungimento degli obiettivi;

d) proporre i criteri di ripartizione delle risorse per ’anno 2020 e per il quadriennio 2021-
2024, come previsto dall’articolo 3, comma 5.

Il presente decreto ¢ trasmesso agli organi di controllo per gli adempimenti di competenza e
pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana.

Il Ministro 11 Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti dei beni e delle attivita culturali e del turismo
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Allegato n. 2

PROTOCOLLO DI INTESA

tra

~

Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo
e

Regione ............

Regione ............

Regione ............ /

per la

Progettazione e la realizzazione
della ciclovia turistica ..................




Protocollo di intesa - “

PREMESSO CHE

Particolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208 e successive
modificazioni e integrazioni ha previsto un primo stanziamento di specifiche risorse -
per gli anni 2016, 2017 € 2018 - per interventi finalizzati allo sviluppo della mobilita
ciclistica ed in particolare per la progettazione e la realizzazione di un sistema
nazionale di ciclovie turistiche, con priorita per alcuni percorsi tra cui ricade la

%

“Ciclovia....... , d’ora in poi per brevita denominata “Ciclovia. .. ... ;

Particolo 1, comma 144 legge 11 dicembre 2016, n. 232, ha previsto che per lo
sviluppo del sistema nazionale delle ciclovie turistiche ai sensi del su indicato comma
640, della legge n. 208 del 2015, & autorizzata I’ulteriore spesa di 13 milioni di euro
per ’anno 2017, di 30 milioni di euro per I’anno 2018 e di 40 milioni di euro per
ciascuno degli anni dal 2019 al 2024;

articolo 52 del decreto legge n. 50 del 24 aprile 2017, convertito con modificazioni
ed integrazioni dalla legge n. 96 del 21 giugno 2017, ha introdotto ulteriori priorita di
percorsi ciclistici tra cui ricade la “Ciclovia....... , d’ora in poi per brevita denominata

2%

“Ciclovia...... ;

il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti (di cui il presente schema di
Protocollo d’intesa costituisce I'Allegato 2) ha definito le modalita di individuazione
e realizzazione dei progetti e degli interventi, nonché il piano di riparto e le modalita di
erogazione delle risorse, stanziate con la legge di cui sopra;

la mobilita ciclistica, modalita di spostamento ecosostenibile, costituisce uno degli
clementi caratterizzanti lo sviluppo turistico sia delle zone interne, di minore
attrattivita per il turismo di massa, sia delle aree di maggiore interesse storico-
culturale, attraverso la valorizzazione delle identita, delle eccellenze dei territori;

la creazione di un sistema di ciclovie turistiche, nel contesto nazionale, puo
rappresentare un ulteriore elemento di sviluppo e valorizzazione turistica del nostro
Paese, soprattutto se tale sistema risulta interconnesso con le altre modalita di
trasporto;

la realizzazione di un sistema nazionale di ciclovie turistiche deve tendere ad una rete
di direttrici principali ed un insieme di itinerari cicloturistici extraurbani interconnessi
con le reti ciclabili in ambito urbano:;

la promozione del patrimonio storico-artistico pud essere perseguita anche con la
messa a punto di nuove strategie di crescita sostenibile che valorizzano le peculiarita
caratterizzanti il tessuto dei differenti territori e che sono in grado di innescare processi
di miglioramento economico generando opportunita di crescita diffusa e durevole nel
tempo, in armonia con il paesaggio e I’ambiente;

lo sviluppo ecosostenibile del territorio & anche direttamente connesso alla
rivalutazione e all’insediamento di imprese locali, di piccola e media dimensione, che
traggono dal contesto agricolo, dalle tradizioni enogastronomiche, dal patrimonio
storico-culturale e ambientale gli elementi a base del loro radicamento e della loro
stabilita nel tempo;

tale sviluppo puo essere perseguito attraverso la promozione dell'imprenditorialita
turistica e la crescita di un settore produttivo strategico per la ripresa economica,
nonché assicurando la competitivita dell’offerta turistico-culturale italiana con azioni
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congiunte mirate alla valorizzazione del paesaggio e del patrimonio storico-artistico e
ambientale anche delle aree interne del Paese;

la messa a sistema delle potenzialita dell'imprenditoria turistica, del valore del
paesaggio e del patrimonio storico-artistico per mezzo di una offerta turistico-culturale
competitiva, adeguatamente sostenuta da infrastrutture capillari quali le ciclovie
turistiche, pud costituire un unicum strategico per lo sviluppo e la crescita economica;

nell’ambito dell’attuale indirizzo politico-amministrativo, il perseguimento di tali
finalita costituisce uno degli obiettivi prioritari per il rilancio economico del Paese da
favorire attraverso 1’applicazione della disciplina normativa di cui all’articolo 1,
comma 640, della Legge di stabilita per il 2016;

il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in coerenza con il Programma di Governo
e con gli indirizzi per il consolidamento del sistema economico, che richiede in tutti i
settori rinnovate strategie, si adopera per un rilancio organico delle diverse tipologie di
infrastrutture di trasporto, anche al servizio delle specifiche vocazioni dei territori, in
grado di attivare nuove economie;

le Regioni territorialmente interessate dalla Ciclovia .......... prevedono, nell’ambito
dei propri strumenti di pianificazione/programmazione, il seguente itinerario
programmatorio coerente con la rete ciclabile europea denominata EuroVelo e quella
nazionale denominata Bicitalia, in particolare:

CONSIDERATO CHE

la legge 11 gennaio 2018 n.2 prevede che con decreto del Ministro delle infrastrutture
e det trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle finanze, sia approvato
il Piano generale della mobilita ciclistica, parte integrante del Piano generale dei
trasporti e della logistica, adottato in coerenza con il sistema nazionale delle ciclovie
turistiche di cui all’articolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2015, n. 208;

il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti attiva, nell’ambito di quanto previsto dal
decreto legislativo n. 300 del 30 luglio 1999 ed in coerenza con I’atto di indirizzo n. 286
del 2015 emanato con decreto del Ministro concernente le prioritd politiche da
realizzare, azioni di efficientamento, per le varie fattispecie delle infrastrutture di
trasporto, che incrementano la qualita, la sicurezza, I’innovazione e la sostenibilita
ambientale e che, al contempo, possono garantire una offerta di opere e di servizi
coerente con le diverse esigenze della domanda proveniente dai singoli utenti e dal
mondo della produzione, a sostegno dello sviluppo dei territori inseriti in reti e circuiti
ciclabili, anche connessi a quelli europei, ritenuti strategici per il sistema Paese;

tale priorita risulta confermata nei successivi atti di indirizzo, in ultimo con atto n.373
del 2018, in cui fra le priorita politiche in tema di “incremento di efficienza del sistema
dei trasporti” viene ricompresa la “prosecuzione delle attivita per la promozione e
realizzazione di progetti diretti a creare un sistema di ciclovie turistiche nazionali, di
ciclostazioni, nonché per la sicurezza della circolazione ciclistica cittadina”;
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- il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti intende promuovere misure pet:

v’ la progettazione e la realizzazione di un sistema nazionale delle ciclovie turistiche

integrato con le altre reti di trasporto, e coerente con la rete ciclabile europea
denominata EuroVelo e quella nazionale denominata Bicitalia;

v’ I’innalzamento dei livelli di sicurezza, di comfort e di qualita delle ciclovie

turistiche attraverso la definizione di requisiti di pianificazione e standard tecnici di
progettazione omogenei in tutto il territorio nazionale che le ciclovie turistiche
devono possedere per essere inserite nel Sistema nazionale di cui all’art.1, comma
640, della legge n.208 del 2015, e i percorsi e itinerari che costituiscono il
medesimo Sistema nazionale delle ciclovie turistiche;

- il Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo provvede, secondo quanto
previsto D.Lgs. n. 368/1998, dal D.Lgs. n. 42/2004 e dal DPCM n. 171 /2014, alla
tutela, gestione e valorizzazione dei beni culturali e paesaggistici e alla promozione
delle attivita culturali e del turismo e, nell'esercizio di tali funzioni, favorisce la
cooperazione con gli Enti Territoriali, con le Amministrazioni Pubbliche, con i privati
¢ con le organizzazioni di volontariato e opera per la massima fruizione dei beni
culturali e paesaggistici ¢ per la piu ampia promozione delle attivita culturali,
garantendone il pluralismo e I'equilibrato sviluppo in relazione alle diverse aree
territoriali e ai diversi settori;

- il Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo, nel perseguimento delle
finalita di cui al decreto legge n. 83/2014, convertito dalla legge n. 106/2014, intende
avviare e favorire iniziative di valorizzazione finalizzate a:

v

v

rafforzare I’attrattivita dell’offerta turistico-culturale attraverso la valorizzazione del
paesaggio e del patrimonio storico artistico, migliorando la sua accessibilita e
fruibilita, con particolare riguardo al patrimonio diffuso e raggiungibile in modo
capillare tramite la mobilita dolce;

mettere in rete i siti di interesse culturale e paesaggistico presenti nei diversi
territori, migliorandone la fruizione pubblica;

promuovere attivita e iniziative culturali, artistiche e in generale connesse alla
fruizione turistica anche ai fini dello sviluppo di nuova occupazione e nuove attivita
imprenditoriali;

promuovere iniziative turistiche finalizzate al rilancio delle aree interne;

- le Regioni intendono dar seguito alla propria pianificazione e programmazione

b

attraverso la realizzazione della “Ciclovia ................. , In un’ottica integrata di
valorizzazione dei rispettivi territori.

TENUTO CONTO CHE

il progetto della ciclovia ............ ¢ in grado di rispondere ai seguenti requisiti:

intermodalita con altri sistemi di trasporto, ed in particolare con il sistema
Jerroviario, fluviale e marittimo;

interconnessione con altri itinerari cicloturistici;

valorizzazione del patrimonio storico artistico e naturalistico;

valorizzazione del patrimonio agricolo, enogastronomico e delle tradizioni
popolari;

sviluppo di ricettivita turistica ecosostenibile;

generazione di occupazione a partire dalle aree interne del Paese;
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il progetto della ciclovia ............ puo pertanto contare sulla partecipazione di soggetti
pubblici e privati, potenzialmente interessati al finanziamento ed alla realizzazione;

risulta, inoltre, necessario avviare immediatamente il progetto di fattibilith, cosi come
definito nel D.Lgs. n. 50/2016;

VISTA

la legge 7 agosto 1990, n. 241 e ss.ii.mm., recante “Nuove norme in materia di
>
procedimento amministrativo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi”;

il decreto legislativo 30 aprile 1992, n 285, e successive modifiche e integrazioni,
recante: “Nuovo Codice della Strada’;

la legge del 19 ottobre 1998, n. 366, e successive modifiche e infegrazioni, recante:
“Norme per il finanziamento della mobilita ciclistica”;

il decreto del Ministro dei lavori pubblici di concerto con il Ministro dei trasporti 30
novembre 1999, n. 557, recante “Regolamento recante norme per la definizione delle
caratteristiche tecniche delle piste ciclabili”;

gli artt. 41 e 42 del decreto legislativo 30 luglio 1999, n. 300 con i quali sono attribuite
le funzioni e i compiti spettanti al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

il decreto legislativo 22 gennaio 2004, n. 42, recante: “Codice dei beni culturali e del
paesaggio ai sensi dell’articolo 10 della legge 6 luglio 2002, n. 137”;

il decreto-legge 31 maggio 2014, n. 83, convertito, con modificazioni, dalla legge 29
luglio 2014, n. 106;

il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, recante: “Attuazione delle direttive
2014/23/UE, 2014/24/UE e 2014/25/UE sull'aggiudicazione dei contratti di
concessione, sugli appalti pubblici e sulle procedure d'appalto degli enti erogatori nei
settori dell'acqua, dell'energia, dei trasporti e dei servizi postali, nonché per il
riordino della disciplina vigente in materia di contratti pubblici relativi a lavori,
servizi e forniture”,

la direttiva del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n. 133 dell’11 aprile 2017,
recante: “disposizioni in ordine alle attivita da realizzare per I’attuazione dell articolo
1, comma 640, della legge n. 208 del 2015 — Ciclovie turistiche > finalizzata alla messa
a disposizione dei soggetti capofila delle somme occorrenti per la progettazione di
fattibilita tecnica ed economica;

la direttiva del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti n. 375 del 20 luglio 2017,
recante: “requisiti di pianificazione e standard tecnici per la progettazione e la
realizzazione del sistema nazionale delle ciclovie turistiche”;

il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, (di cui il presente schema di
Protocollo d’intesa costituisce I’Allegato 2)

QUANTO SOPRA PREMESSO E CONSIDERATO TRA

il MINISTERO DELLE INFRASTRUTTURE E DEI TRASPORTT, in persona del

Ministro pro tempore, -----==-—----- ;
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il MINISTERO DEI BENI E DELLE ATTIVITA CULTURALI E DEL TURISMO, in

persona del Ministro pro tempore, ~=-=--------- :

la REGIONE .... in persona del Governatore pro tempore;
la REGIONE ..... in persona del Governatore pro tempore;

la REGIONE ... in persona del Governatore pro tempore;

SI CONVIENE QUANTO SEGUE

Articolo 1
(Valore delle premesse)

Le premesse costituiscono parte integrante e sostanziale del presente Protocollo.

Articolo 2
(Finalita del Protocollo)

1. In attuazione dell’articolo 1, comma 640, della legge 28 dicembre 2016 e successive
modificazioni e integrazioni, del decreto-legge del 24 aprile 2017, n.50, convertito,
con modificazioni, dalla legge 21 giugno 2017, n. 96 e del comma 144, dell’articolo 1,
della legge 11 dicembre 2016, n. 232, la finalita del presente Protocollo & quella di
regolare 1 rapporti tra le Amministrazioni impegnate nella realizzazione della Ciclovia
consentendo all’Ente capofila, che si conferma nel , di assumere a propria
volta tutti gli impegni derivanti dal presente Protocollo d’intesa e dal decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti (di cui il presente schema di Protocollo d’intesa
costituisce I’Allegato 2.)

2. Le Amministrazioni aderenti individuano le azioni, a carico delle diverse Parti, necessarie
alla definizione delle condizioni e modalita di erogazione del finanziamento per la
progettazione e la realizzazione della “ciclovia....... ”.

3. Le Amministrazioni aderenti si impegnano a gestire in modo coordinato e sistemico la
realizzazione del Progetto, assicurando le migliori condizioni di efficienza e di
economicita.

Articolo 3
(Individuazione degli impegni assunti dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti)

1. Per il conseguimento delle finalita del presente Protocollo il Ministero delle infrastrutture
¢ dei trasporti si impegna a:

a) approvare il Piano generale della mobilita ciclistica, parte integrante del Piano
generale dei trasporti e della logistica, da adottare in coerenza con il sistema
nazionale delle ciclovie turistiche di cui all’articolo 1, comma 640, della legge 28
dicembre 2015, n. 208;
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inserire le ciclovie turistiche - individuate come prioritarie all’articolo 1, comma
640, della legge n. 208 del 2015, tra cui la “........ ”, nell’Allegato Infrastrutture e
nei documenti programmatici che costituiranno gli strumenti di pianificazione e
programmazione generale di riferimento, affinché anche questa tipologia di opere
sia identificata e riconosciuta come infrastruttura strategica di livello nazionale
anche al fine del soddisfacimento della condizionalita per ’accesso ad eventuali
finanziamenti comunitari;

convocare il Tavolo tecnico di cui al successivo art. 6 del presente Protocollo al
fine di analizzare e valutare il progetto di fattibilita tecnica ed economica della
“ciclovia .....” nonché il progetto definitivo ed esecutivo di parti della stessa, ai
fini della verifica del possesso dei requisiti di cui all’Allegato 4 del decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti (di cui il presente schema di Protocollo
d’intesa costituisce I'Allegato 2) e della congruita del costo;

provvedere, con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto
con il Ministro dei beni e delle attivita culturali e del turismo, sulla base di quanto
proposto dalle Regioni....... , all’individuazione dei progetti costituenti lotti
funzionali della ciclovia...... che saranno beneficiari delle risorse economiche di
cui all’articolo 1, comma 640, della legge n. 208 del 2015 e successive
modificazioni e integrazioni, previa verifica di congruita del costo degli stessi;

reperire eventuali ulteriori finanziamenti, anche in sede europea;

provvedere alla compartecipazione con fondi dello Stato dei costi per la
progettazione definitiva ed esecutiva e la realizzazione dei lotti funzionali che
saranno individuati con il decreto interministeriale di cui all’articolo 1, comma
640, della legge n. 208 del 2015, da erogarsi secondo tempi e modalita che
saranno definiti in successivi specifici accordi;

g) provvedere all’erogazione delle risorse assegnate con le modalita di cui al decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti (di cui il presente schema di Protocollo
d’intesa costituisce ['Allegato 2), mediante versamento al Soggetto capofila (o altri
Soggetti) e sul conto di tesorerian.  intestato a. ...

Articolo 4
(Individuazione degli impegni assunti dal Ministero dei beni e delle attivita
culturali e del turismo)

1. Per il conseguimento delle finalita del presente Protocollo il Ministero dei beni e delle
attivita culturali e del turismo si impegna a:

a)

b)

d)

collaborare con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti nelle attivita riportate
all’articolo 3;

verificare che, in accordo con le Regioni interessate ...... , nell’ambito del Piano
Strategico per il turismo dell’Italia, il progetto sia tra quelli individuati come
strategicamente rilevanti nel rafforzamento della sostenibilita turistica e della
collaborazione con le amministrazioni regionali;

assicurare la collaborazione dei suoi istituti territoriali preposti alla tutela e
valorizzazione per la definizione delle diverse fasi progettuali;

favorire attraverso un coordinamento unitario delle strutture territoriali coinvolte
la migliore efficienza dei procedimenti di competenza;
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inserire, una volta realizzata I'infrastruttura, la promozione della “ciclovia del
...... ” negli atti di indirizzo dell’ENIT, al fine di promuovere la comunicazione
della vacanza attiva e della mobilita sostenibile;

avvalersi del portale HUB-Geo-Culturale del Ministero dei beni e delle attivita
culturali e del turismo per graficizzare informaticamente il tracciato della ciclovia e
metterlo in relazione con le banche dati inerenti il patrimonio tutelato e i vincoli
dei beni interessati dal passaggio delle ciclovie. Lo strumento (che opera su
standard open data) consentira inoltre di accedere alle banche dati delle altre
Amministrazioni coinvolte nel progetto, facilitando i processi di interoperabilita.

Articolo §
(Individuazione degli impegni assunti dalle Regioni ..... e...)

Per il conseguimento delle finalita del presente Protocollo le Regioni ........ st impegnano

a:

a)

b)

d)

g)

individuare la Regione ....... quale Soggetto capofila che ha la funzione di
coordinamento tra le diverse Regioni e di interfaccia con il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, anche ai fini della rendicontazione dei costi della
progettazione e della realizzazione dei diversi lotti funzionali, secondo le modalita
concordate con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti stesso;

attribuire alla Regione....... » quale soggetto capofila, il coordinamento di tutte le
attivita volte alla progettazione unitaria della ciclovia ...... , al fine di assicurare
'uniformita della segnaletica e degli standard oltre che la continuita del percorso;

individuare e comunicare al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti 1 Soggetti
attuatori, qualora diversi dal Soggetto capofila, ai fini dell’erogazione delle risorse
e della rendicontazione finale, nonché dell’aggiornamento costante della banca
dati unitaria delle amministrazioni pubbliche ai sensi del decreto legislativo 29
dicembre 2011, n. 229;

individuare e raccordare, tramite il soggetto capofila, tutte le azioni e le attivita
volte al finanziamento, alla progettazione e alla realizzazione delle opere in
progetto, anche per distinti lotti funzionali, compatibilmente con le risorse
finanziarie disponibili;

procedere, tramite il soggetto capofila, al monitoraggio delle attivita secondo le
scadenze predefinite affinché ciascuno dei soggetti firmatari, nel rispetto dei loro
rispettivi ordinamenti, assicuri la progettazione, I’aggiudicazione, 1’affidamento
dei lavori, la loro realizzazione, contabilizzazione e liquidazione e collaudo
secondo le norme vigenti;

riprogrammare, tramite il soggetto capofila, le risorse economiche nel caso
qualche progetto prioritario non potesse, in qualsiasi modo, essere progettato o
attuato nei tempi e modi stabiliti;

provvedere singolarmente direttamente o tramite un soggetto attuatore
specificamente individuato anche per i singoli lotti funzionali ad:

- espletare le procedure necessarie ad addivenire alla redazione e alla
approvazione del progetto di fattibilita tecnica ed economica della ciclovia per
intero tracciato ricadente sul territorio di competenza anche per lotti
funzionali;
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- acquisire i pareri, le autorizzazioni e le approvazioni necessarie per il progetto
di fattibilitd tecnica ed economica relativamente al tracciato ricadente sul
territorio di competenza;

h) porre in essere ogni azione utile al fine di coinvolgere le amministrazioni locali
interessate e/o altri enti locali, comitati e associazioni, mediante atti e protocolli
stabiliti dalle vigenti disposizioni;

i) corrispondere alle richieste del Tavolo permanente di monitoraggio di cui all’art. 8
del decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti (di cui il presente
schema di Protocollo d’intesa costituisce [’Allegato 2) ed inviare entro il 15 marzo
di ogni anno al Ministero infrastrutture e dei trasporti, D.G. per le strade e
autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali, una
apposita relazione sullo stato di avanzamento dei progetti finanziati e delle
principali criticita riscontrate nell’attuazione degli interventi al fine delle
valutazioni del Tavolo permanente di monitoraggio;

j) trasmettere al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, per il tramite del Soggetto
capofila, entro il 30-giugne—2019 31 dicembre 2019 il progetto di fattibilita
tecnico economica unitamente all’individuazione del o dei progetti prioritari e dei
relativi interventi, sulla base dei criteri previsti dalla direttiva n. 133 dell’11 aprile
2017. Il progetto di fattibilitd tecnica economica & redatto in coerenza con i
requisiti di pianificazione e gli standard tecnici per il sistema nazionale delle
ciclovie turistiche di cui all’art. 7 del decreto del Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti (di cui il presente schema di Protocollo d’intesa costituisce 1’Allegato 2)
¢ individua la lunghezza complessiva dell’asse principale della ciclovia;

k) favorire I’interconnessione della “ciclovia ....... ” con altre ciclovie e/o altre reti
infrastrutturali (ferroviarie, fermate bus, mezzi attrezzati al trasporto di biciclette,
navigazione) e/o itinerari turistici (ciclopedonali, cammini, ippovie, ferrovie anche
storiche);

l) individuare per il progetto, ovvero per singolo lotto, forme e modalita di gestione
della ciclovia turistica nel tempo, garantendo la piena efficienza e la sicurezza
dell’infrastruttura;

m) definire, attraverso successivi accordi tra i soggetti sottoscrittori del presente atto,
le modalita attuative e¢ di finanziamento per la progettazione definitiva ed
esecutiva, nonché per la realizzazione e collaudo dell’intera ciclovia, anche per
lotti funzionali successivi. Gli accordi saranno definiti compatibilmente con le
risorse economiche, anche derivanti dalla programmazione europea, che si
renderanno disponibili;

n) rendicontare le somme erogate dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti
con le modalita previste dall’art. 6 del decreto del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti (di cui il presente schema di Protocollo d’intesa costituisce | "Allegato
2) imputando la spesa su apposita contabilita separata;

0) assumere entro il 31.12.2020 almeno una obbligazione giuridicamente vincolante
per ciascuna Regione della ciclovia, nell’ambito di appalti pubblici di lavori.

Articolo 6
(Modalita operative)
Al fini dell’attuazione del presente Protocollo ed a seguito dell’emanazione del decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con il Ministro dei beni e delle attivita
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culturali e del turismo, come richiamato nell’articolo 3, sara costituito un Tavolo Tecnico

Operativo, presieduto dal Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, composto dai

rappresentanti delle Parti firmatarie, dal/i Soggetto/i attuatore/i ed eventualmente da ulteriori

Enti/Istituzioni interessati dalla realizzazione della ciclovia e ampliabile, per particolari

questioni, a contributi di esperti esterni proposti dalle Regioni e/o dai Ministeri. E’ compito

del Tavolo Tecnico Operativo provvedere a:

- condividere le procedure necessarie per rendere operativo il progetto della “Ciclovia
..................... ?, secondo le disposizioni che sono indicate nel decreto
interministeriale di ripartizione delle risorse economiche ed in particolare quelle relative
alle modalita di erogazione delle risorse economiche per le diverse annualita;

- definire il cronoprogramma delle attivita, in coerenza con la disponibilita delle risorse
economiche assegnate per le diverse annualitd nonché con la eventuale quota parte
proveniente dalle Regioni o da altre fonti di finanziamento;

- analizzare, in coerenza con le risorse economiche disponibili, la possibilita di realizzare
tratte parziali della ciclovia turistica, in base alle priorita di intervento per successivi
lotti funzionali, all’interno di un quadro coordinato complessivo.

Per le successive fasi di progettazione definitiva ed esecutiva di successivi lotti funzionali

le parti firmatarie definiranno le modalita attuative tramite successivi Accordi, in base alle

risorse che si renderanno disponibili, ed in coerenza con le disposizioni e le specifiche
tecniche.

Articolo 7
(Comunicazioni)
Tutte le comunicazioni relative al presente Protocollo dovranno essere inviate tramite e-mail
al seguente indirizzo :

Ministero delle infrastrutture e dei trasporti — Direzione generale per le strade e le autostrade e
per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali

Via Nomentana, 1 - 00161 Roma - dg.strade@pec.mit.gov.it

Oggetto: “Ciclovia........
e-mail: segr.strade. @mit.gov.it

PEC: dg.strade@pec.mit.gov.it

Articolo 8
(Disposizioni finali)
Il presente Protocollo ha durata quinquennale, dal momento della sottoscrizione, e potra
essere modificato ed integrato per concorde volonta dei partecipanti.

il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in persona del Ministro pro tempore,

Graziano Delrio
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il Ministero dei beni e delle attivita culturali e del turismo, in persona del Ministro pro

tempore, Dario Franceschini

la Regione ......(Capofila) in persona del Governatore pro tempore

la Regione ...... , in persona del Governatore pro tempore

la Regione ......, in persona del Governatore pro tempore

Roma, 1i
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ALLEGATO 4

Requisivi di pianificazione e standard tecnici
di progettazione per In realizzazione del

Sistema nazionale delle ciclovie turistiche (SNCT)




1 Sistema nazionale delle ciclovie turistiche di seguito “SNCT” & una rete di ciclovie di inferesse
nazionale di preminente interesse turistico.

Le ciclovie appartenentl a] SNCT sono itinerari di lunghezza variabile, identifioati da numeri
progressivi, definiti da due terminalj corrispondenti con due localita del territorio nazionale, ovvero
una nel caso in cui si trait! di ciclovie ad anello.

Le ciclavie appartenenti al SNCT possono essete interconnesse ta loro a rete, connesse alle altre
reti di trasporto persone ¢ ad altre reti di “mobilita dolee”, ovvero reti tiferibili a forme di mobitita
lent, finalizzate alln fruizione dell’ambiente e del Ppecsaggio, all’attivitd creativa, con particolare
attenzione ai diversamente abili, ai bambini o agli anziani. Possono, altres], essere connesse alle reti
ciclablli di rengo regionale, provinciale e comunale, I nodi dl connesstone delle ciclovie
appartenenti al SNCT con le alire reti di trasporto configurano terminali intetrmedi delle singole
ciclovie. )

Le ciclovie appartenenti al SNCT possono ricomprendere auche tronchi in variante efo in
diramazione, delimitati d due terminali, anch’essi definiti da un codice alfanumerico.

I tronchi costituiscono I"unitd minima a cui corrigpondono 1 progetti e gli interventi che, ai sensi
dell’art. 1, comma 640, della legge 28 dicembro 2015, n. 208, sono individusti con decreto del
Ministro delle infrastruttute o del trasporti di concerto con il Ministro del beni ¢ delle attivits
culturali ¢ del turismo e ammessi al finanziamento. Il singolo tronco ha una lunghezza complessivy
aon Inferiore a 40 km,

Nel presente decumento sono illustrati | requisiti per I'inclustone di una ciclovia nel SNCT,

[ requisiti che devono essere posseduti dalle ciclovie appartenenti al SNCT sono stati distinti in
“requisiti di planificazione”, ticomprendendo in queste classe gli elementi territoriali, naturali efo

antrapici, che costituiseono il quadto di tiferfmento propedeutico alla progettazione, e “standard

tecnici di progettazione”,

I requisiti di pianificazione ¢ gli standard tecnici sono stati suddivisi in ulteriori sotto-requisiti ¢ per
ognuno di questi & stato definito un livello “minime”, “buono” ed “ottimo”, tale da consentire una
tipartizione in tre livelli delle ciclovie appartenenti 4] SNCT, wtili all’utente ai fini di una corretta
fruizione della ciclovia, sia in termini di aspettativa turistioa sia in termini di sicurezza,

I sotto-requisiti per i quali non si & proceduto ad una differenziazione tra i tre livelli devono essere
soddisfatti ad vnivoca condizione,

I singoli tronchi delle ciclovie possono avere una graduazione di sotto-requisiti differenti tra loro,

La ciclovia si qualifica come “ottimg” qualora pilt del settanta per cento dello sviluppo complessivo
sia composto da tronchi di graduazione equivalente o superiore a “buono” o qualora pit del
cinquanta per cento sia composto da tronchi di graduazione “ottimo® per ognuno dei requisiti di
pianificazione ¢ degli standard tecnici.

La ciclovia si qualifica come “buoma” qualora pid del cinquanta per cento dello sviluppo
complessivo sia composto da tronchi di graduazione equivalente o superiore a “bucno” per ognuno
dei requisiti di pianificazione e degli standard tecnici,

La ciclovia si qualifica come “minima” qualora meno del cinquanta per cento dello sviluppo
complessivo sia composto da tronchi di gradyazione equivalente o supetiote a “buono” e comunque




tutti i tronohi siano almeno di graduazione “minima™ per ognuno dei requisiti di pianificazione e
degli standard teonici.

Tale suddivisione ¢ finalizzata alla riconoscibilits, da parte dell’utente, della qualitad complessiva,
delle facilittes presenti, della facilitd di percorrenza, ecc. della ciclovia o di singoli tronchi facenti
parte della stessa,

Il livello oftimo, buono e minimo di ciascun tronco & dichiavato dal tesponsabile della ciclovia, _

dando evidenza della rispondenza della ciclovia ai sotto requisiti inerenti sia ai requisiti di
pianificazione sia gli standard tecnici di progettazione.

A. REQUISITI DI PIANIFICAZIONE

Ad) Attrattiviih
@) luoghi d'arte, attrazioni natwrall, paesaggistiche e storico-culturall

A.2) Fruibilita, interconnessione e intermodality
a) divetta in bicicletta
b) parcheggi
¢} da ditre infrastrutture
d) Interconnessione con altre ciclovie turistiche e/o altre infrastrutture delia “mobility

dolee”

A3) Servizi opzionali
Q) siruttura vicetiiva alirezzata
b) servizio bagagli
¢) colonnine SOS
d) connessione wi-fi e punti di ricavica per Smartphone
e) parco giochi per bambini

A1) ATTRATTIVITA

I1 requisito minimo dell’attrattivita della ciclovia & requisito essenziale.affinché una ciclovia possa
far patte del SNCT.

Al singoli tronchi della “cielovia” si applica it seguente sotto-requisito:

@) “luoghi d'arte, attrazioni naturali, paesaggistiche e storico-cultural?® & valutato dal ministero
dei beni ¢ delle attivitd eulturali e del turismo su dichiarazione del responsabile della ciclovia
affinché la ciclovie insetits nel SNCT abbiano, oltre ai requisiti di sicurezza, anche lo
carattetistiche di attrattivita in termini turistici, ambientali, paesaggisticl, storici, coo, A tal fine
¢ necessario che il percorso della ciclovia interessi aree caratterizzate dalla presenza di:

~ luoghi d'erte e cultura, quali, a titolo esemplificativo, musei, monumenti, arce
archeologiche, archivi, biblioteche, teatri, inseriti in elenchi ufficiali nazionali {es,: Banca
dati del Ministero dei beni ¢ delle attivitd culturali e del furismo dei luoghi della cultura
statali ¢ non statali) e/o regionali, ovvero aj quali siano stati attribuiti marchi di tutela e/o
qualita;

- arce naturali inserite nelPElenco Ufficiale delle Aree pratette del Minlstero dell’ambiente o
deila tutela del tervitorio ¢ del mare, oyvero ricompresi nella rete natura 2000;

~ alire tipologie di attrazioni, anche immateriali o enogasitonomiche, oggetto di flussi di
visitatori, ovvero integrate nella complessiva offerta turistica locale,




Il presents sotto-requisito viene valutato come segue:

- livello “minimo™ presenza di attrazioni turistiche (come soprn definite) in prossimita della
ciclovia, considerata una “buffer zone” di 10 ki (5 km g destra e 5 km g sinistra);

- livello “buono™: presenza dl atteazioni turistiche {come sopra definite)in prossimita della
ciclovia, considerata una “buffer zone” di 4 km (2km a destra e 2 km a sinistea), ovvero di
ampiezza superiore qualota sia garantito il collegamento tramite itinetario in treno anche
storico, o percorso pedonale e, contestualmente, sia garantito il servizio di custodia ¢ il
trasporto delle biciclette;

- livello “ottime”; presenza di attrazioni turistiche (come sopra definite) con accesso dirstto
dalla ciclovia, ovvero tramite sue diramazioni.

A2) FRUIBILITA, INTERCONNESSIONE. E INTERMODALITA

1l livello “mimimo™ per tali requisiti si oftiene garantendo I’accessibilitd, I'interconnessione e
Iintermodalita e, quindi, la fruibilita alla ciclovia turistica tramite una delle modalita riportate nei
sotto-requisiti, ossia;

a. direttamente in bicicletta attraverso ’interconnessione con le reti ciclabili tegionali, provineiali,
comunali e strade a basso traffico, nei punti in cui vengono intetsecate o affiancate;

b, tramite specifiche aree di parcheggio per autovetture & autocaravan, garantendo la loro presenza
almeno all’inizio ed alla fine del singolo tronco della ciclovia. In corrispondenza di dette ares &
anche garantita la presenza di servizi di custodia delle biciclette;

¢. da alire infrastrutture attraverso collegamenti direttl con altneno una tra stazioni ferroviarie,
fermate bus, traghetti, mezzi attrezzati al trasporto di biciclette;

d. tramite l'interconnessione con altre infrastentture ricadentl nell’ambito della cosiddetta
“mobilita dolce”, quali cammini, ippovie, ferrovie, anche storiche.

Qualara un singolo troneo o Pintera ciclovia xia anche accsssibile da una rete ferroviaria o tramite
via d’acqua, devono essere garantiti i collegamenti con le stazioni, porti e/o attracchi, con
dirarnazioni omogenee agli standard tecnici previsti dal presente allegato,

Le ciclovie ricadenti nelle isole maggiori devono essere interconnesse a collegamenti con il
continente. Le ciclovie che intercettano aree lagunati o laghi sono collegate almeno ad una fermata
di trasporto pubblico lacustre.

1 livello “brono” della ciclovia & qualificato dalla interconnessione alle stazioni ferroviarie, bus ¢
attracchi di linee di trasporto marittimo e lacustre presenti entro 5 km dal tracciato della ciclovia, in
agglunta ai requisiti di livello “minimo ™.

Nel caso di ciclovia turistica con Yvello “oltimo”, & garantita anche la presenza di aree di
parcheggio per auto e/o autocaravan e disponibilits di servizi dj custodia delle biciclette all’inizio ed
ella fine della ciclovia ed almeno ogni 50 km, in aggiunta aj requisiti di livello “buono”,

AJ3) SERVIZI OPZIONALI

Lungo il percorso della ciclovia turistica possono essere fomiti ulteriori servizi, por una migliors
fruizione della ciclovia tutistica stessa da parte di tutte le tipologie di utenti, quali;

“ristoro™: presenza di punti di ristoro ad jnizio/fine ciclovia efo ogni 30 km;
“struttura riceitiva attrezzata”: per la sosta e custodia delle bicicletie;




“servizio bagagh; presenza di servizi trasporto bagagli su tichiesta;

“colonnine SOS™: presenza diffusa di colonnine 808, almeno nelle “aree di sosta biciclette”
per la segnalazione di eventuali incidentl, aggressioni, peticoli vari, ece.;

“connessione wi-fi e punti di ricarica per smartphone™ presenza almeno nelle “arce di sosta
biciclette™;

“parco giochi per bambini™; presenza almeno nelle “aree di sosta biciclette”,

Per il livello “ottimo” & necessario che sia fornito almeno uno dei setvizi opzionali,

B.

STANDARD TECNICI DI PROGETTAZIONE

B.1) Attrattivita
a) qualiti architettonica e paesaggistica

B.2) Sicurezza
a) protezione dal traffico motorizzato
b) protezione da altri vischi (sicl, ambientali, ecc.)
¢) caratteristiche geometriche
d) accessibillta dej mezzi di soecorso

B.3) Percorribilita
@) pendenza longitudinale
b) fondo viabile
¢} linearitd, vistbility
d) copertura telefonica

B.4) Segmaletica ¢ riconoscibilita
a) conformitd segnaletica
b) ldentitis visiva

B.S) Servizi
a) area di sosta biciclelte
b) noleggio ¢ assistenza bici
¢) tecnologie smart
4) servizi igienici
¢) punti di approvvigionamento di acqua potabile




B.I) ATTRATTIVITA

8) “qualitd architettonica e Ppaesaggistica™
Latirattivitd della ciclovia pud essere migliorata attraverso la qualifd del progetto

architettonioo dell’itinerario, delle opere d’arte o delle strutture pidt significative insistenti
lungo il petcorso della ciclovia, o dalla realizzazione di interventi di inserimento
paesaggistico, La presenza di manufatti od opere qualificati da progett! architettonici o di
inserimento paesaggistico assegna al tronco fa qualifica di “ottimo™,

B.2) SICUREZZA

Il requisito della sicurezza della ciclovia & elemento essenzale ed imprescindibile ai fini
dell’insetimento della stessa nel SNCT,

In fase di progettazione deve essere esaminato tutto il tracciato della ciclovia, evidenziando i
punti/traiti potenzialmente pericolosi per la percotrenza ciclabile per i quali dovra essere
predisposta una specifica analisi di rischio.

Tali criticitd devono essere risolte, se possibile, con intetventi di carattere infrastrutturale oppure,
nei tratii in promiscuo dove non fossero possibili alternative di tracoiato, mediante azion] di
moderazione e/o regolazione del traffico o con un’adeguata offerta intermodale altethativa (fetro,
gomma, navigazione) nonché attraverso adeguata informazione circa le difficoltd presenti sul
percorso,

In generale, al fing di garantire un lvello “minime” delle condizioni di sicurezza, ln ciclovia
turistica & composta da tratti di percorso ciclabile con attraversamenti protetti e, nel tratti in cui [a
circolazione avvenga in promiscuo, I'itinerario deve svolgersi su strade caratterizzate dg un basso
traffico (inferiore ai 500 veic/giorno) e con velocitd basse (inferiori ai 50 km/h), e, ove possibile,
con 1 divieto di circolazione dei mezzi pesanti.

Ai singoli tronchi della “ciclovia” si applicano i seguenti sotto-requisiti suddivisi nef tre lLivellj
standard “minime”, “buono® ed “ottimo™, come di seguito graduati,

8) “protezione dal traffico motorizzate™

~ livello “minimo™: tronco composto da tratti in promiscuo, limitatamente a strade a basse
traffico (500 veic/giomo) e con velocits basse (< 50 km/h); '

~ livello “buono”: tronco composto per un estensione massita del venticinque per cento
della lunghezza da tratti in promiscuo, limitatamente a strads a basso traffico (500
veic/glorno) e con velocita basse (< 50 km/h): '

— livello “ottimo”: tronco composto interamente da tratti in sede propria o promiscua con
pedoni, fatti salve le intersezioni con la rete stradale veicolate che devano comungue
essere risolte con attraversamenti ciclabili o ciclopedonali in sicurezza.

b) “protezione da aliri rischi (fisici, ambientali, ecc.)™:

~ livello “minimo®: presenza di punti pericolosi (scarpate, argini, ponti, interfarenze o
patallelismi con altre infrastrutture, ostacoli laterali, wcc.) per i quali esiste Madeguata
seghaletioa di pericolo; deve essere garantita la percorrenza di un tratto di almeno 20 km
per ciasoun tronco in assenza di punti peticolosi, 0, se presenti, purché gli stessi siano

adeguatamente protetti;
- livello “buono”™: presenza di punti pericolosi (scarpate, argini, ponti, interforenze o
parallelismi con altre infeastrutture, ostacoli laterali, ecc.) per i quali esiste l'adeguaty
5




segnaletica di pericolo; deve essere garantita la percorrenza di un tratio di almeno 30 km
per clascun tronco in assenza di punti peticolosi, o, se presenti, purché gli stessi siano
adoguatamente protetti;

~ livelle “otfimo”: completa assenza di punti pericolosi, ovvero, qualora presenti, dotat di
adeguata protezione e segnalazione.

La ciclovia turistica deve essere progetiata, realizzata ¢ gestita con obiettivo che la circolazione
dei ciclisti, categoria molto eterogenes in termini di abilita e vulnerabilitd, avvenga in un contesto
sicuro e piacevole, quindi protetto dai diverst tipi di rischi, non solo quelli pitt frequent! e comuni
nelle tipologie di sedimi ntilizzati per tali infrastrutture (caduts hungo scarpate, cotsi d’acqua, ecc.),
ma anche pill patticolari in relazione agli specifici contesti attraversati.

€) “caralteristiche geometriche™;
Tale sotto-requisito & espresso in modo differenziato in funzione delle diverse tipalogle con oui
la ciclovia turistica pud essete realizzata; tratti di ln sede propria o tratti in oui la circolazione
delle biciclette ¢ dei veicoli motorizzati sia in promiscuo.

Nei tratti in cui la ciclovia & previsia in sede propria:

- livello “minimo™ deve essere garantito che 1'intera ciclovia e lo intersezioni con la viabilita
siano realizzate nel rispetto del decreto del Ministro dei lavori pubblici di concerto con il
Ministro dei trasporti e della navigazione del 30 novembre 1999, n. 557 recante “Regolamento
recante norme per la definizione delle caratteristiche tecniche dells piste ciclabili®, in termini di
larghezza minima, raggi, pendenze trasversali, ecc, | _

~ livello “buono™ deve essere garantita una larghezza minima di 2,00 metri (ciclovia
monodirezionale) ¢ 3,00 metri (ciclovia bidirezionale), salvo puntuali restringimenti ~ da
incrementare in relazione ai flussi di traffico ciclistico previsti — nonché lassenza di curve
pericolose. Le intersezionl con strade a velocitd superiore ai 50 km/h e carreggiate larghe pit di
7,00 metri possono essere semaforizzate per aticaversamento ciclabile o ciclopedonale. L.e
rostanti carattetistiche geomoetriche devono rispettare il Codice della Strada ¢d il decreto del
Ministro dei lavori pubblici di concerto con il Ministro dei trasporti e della navigazione del 30
novembre 1999, n. 557, recante: “Regolamento recante norme per la definizione delle
caratteristiche tecniche delle piste clclabili”,

~ livello “o#timo”: nei traiti in sede propria deve essere garantite. una larghezza minima i 2,50
metri (ciclovia monodirezionale) e 3,50 metri (ciclovia bidirezionale), salvo puntuali
restringitnenti — da incrementare in relazione ai flussi di traffico ciclistico previsti — nonché
I'assenza di curve pericolose. Le intersezioni di ciclovie in sede propria con sirade oon imite di
velocitd superiore a 50 km/h e carreggiate larghe pid di 7,00 metei devono sempre essere
realizzate con sovrappassi o sottopassi ciclabili o ciclopedonali, Le restanti caratteristiche
geometriche devono rispettare il Codice della Strada ed il decreto del Ministro dei lavori
pubblici di concerto con il Ministro dei trasport! e dells navigazione del 30 novembre 1999, n,
537, recante: “Regolamento recante norme per la definizione delle caratteristiche tecniche
dolle piste ciclabili”.

In cortispondenzn degli attraversamenti urbani la ciclovia deve possedere standard tecnici
almeno di livello “buono™,

Nei tratti della ciclovia turistica jn ou Iz circolazione delle bicicletie o dei veicoli motorizzati
avviene in promiscuo ~ formo restando il rispetto del Codice della Strada e del decreto del
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Ministro dei lavori pubbliei di concerto con il Ministro dej trasporti e della navigazione del 30
novembre 1999, n, 557, recante: “Regolamento vecante norme per la definizione delle
caratieristiche tecniche delle piste ciclabil”- le dimensioni della oarreggiata stradale devono
consentire il passaggio il sorpasso In sicurezza delle biciclette da patte del veicoli motorizzati
¢ deve essere installata adeguata segnaletica di peticolo. Particolare cura dovrd essere posta
negli elementi della infrastruttura caratterizzati da insufficiente visibilita ai fini del reciproco
avvistamento tra veicoli,

Nel caso di ciclovia turistica con livello standard “ottimo” uon & consentita la circolazione in
promiscuyo,

Inolire lungo tutta la ciclovia deve essers garantite un'altezza libera minima di 2,20 m dal piano
cielabile, nei confronti di strutture orizzontali /o altri ostacoli.

Puntuall restringimenti, da dimensionare in relazions ai flussi di traffico ciclistico previsti - in
oghi caso mai infetiori al metro e limitati longitudinalmente ai 30 metrl o alla lunghezza dei
ponti — possono essere presenti, ma devono essere adeguatamente segnalati.

Traiti in galleria promiscui col traffico autoveicolare sono ammessi solo con velocitd masgima
di 50 km/h, uno specifico potenziamento dell’illuminazione, adeguata segnalazione ¢ una
corsia ciclabile monodirezionale di alneno 1,50 metri.

d) 1l sotto-requisito “mezzi ot socoorso”, suddiviso nei tre livelli “minimo”, “buono” od “ottimo”,
valuta la possibilith di intervento dei mezzi di soccarso lungo il tracciato della ciclovia ¢
prevede:

- livello “minimo”: possibilitd di intervento per i mezzi di soccorso almeno afl'inizio e alla
fine della ciclovia;

~livello “buono”: possibilita di intervento puntuale per i mezzi di soccorso, almeno ogni 10
km della ciclovia;

~  livello “ottimo™: la ciclovia & accessibile ai mezzi dj soccorso per almeno il trenta per cento
del suo syiluppo,

B.3) PERCORRIBILITA

Affinché una ciclovia possa essere inserita nel SNCT, deve essere dotata di adeguati standard
costrutiivi, modulati in quattro sotto-requisiti, occotrenti a renderne agevole la percorrenza g
persone con normale preparazione fisica ¢ con normali biclclette da, turismo,

Ai singoli tronchi della “ciclovie” si applicano i seguenti sotto-requisiti, suddivisi nei tre Livelli
“minimn®, “buono” ed “ottimo™, Tall elementi, anche laddove indicati come “non tichiesto”, sono
da ritenersi utili & qualificanti per le cicloyie del SNCT.

8) “pendenaa longitudinale”™:
~ livello “minimo™; presenza di livellette di estensione limitata con pendenza longitudinale <
sei per cento ¢ pendenza media dell'itinerario principale della ciclovia < quattro per cento.”

'Lraxt. 8, 0.3, del DM 557/99 rocita: aVel caso df realizzazione dl piste ciclabili in sede propria, indipendent! dafle sed)
Viarie destinate ad altrl tipi di tenza stradale, lo pendenza longliudinale delle singole livelleite non pud generalmente
superare il cinque per cento, futta eccesione per le rape degli ativaversamenti ciclabili a livelli sfalsati, per | quall
pud adotcarsi wna pendenza massima fine of diec per cenio, Al fin deil'ampia fruibilits delle pisie vielabili da parfe
dell relativa utensa, la pendenza longltudinale media delle piste medesime, valutata su bast chilomeatriche, non deve
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Nelle ratte in montagna la pendenza massima pud anche raggiungere il dieci per cento per
una lunghezza massima non supetiore a 500 m e per uno sviluppo complessivo all*interno
del tronco di 3 km;

.~ livello “buono™ presenza di livellette di estensione limitata con pondenza longitudinale
X sei per cento e pondenza media dell'itinerario principale della ciclovia < tre per cento;

~ livello “ottimo™: presenza di livelletts di estensione limitata con pendenza longitudinale

< cinque per cento e pendenza modia dell'itinerario principale della ciclovia < due per
cento.

Al fine di garantire Padeguata percorribilitd ¢ comfort all’utenza, devono essere tispettati i
limiti dei sopra indicati valori della pendenza longitudinale, riferiti sia alla singola livelletta sia
alla pendenza media di un insieme di livellette comprese in un tratto di salita o di discesa.

Nei soli casi in cui per una tratta non possono essere soddisfatti 1 requisiti indicati, al fine di
permettere la percorribilitd della ciclovia da parte dell*wienza debole o non seperta, Ia
continuitd dell’itinerario deve essere garantita dall'intermodalta con il trasporto pubblico e/o
altri servizi dedicati,

b) “fondo viabile™:

~ livello “minimo™ fondo in terra naturale o in misto stabilizzato di cava in tratti privi di
pendenza, buche, avvallamenti e altre discontinuity, per una lunghezza non superiore al
dieci per canto del tronco;

~ livello “buono™ fondo in tetra naturale o in misio stabilizzato di cava in tratti privi di
pendenza, buche, avvallamenti ¢ altre discontimyitd, per una lunghezza non superiors al
cinque per cento del tranco;

- livello “ottimo™ fondo pavimentato, compatio, scotrevole e con margini esterni in
condizione di sicurezza, assenza assoluta di avvallamenti che generano ristagni d’acqua efo
tratti fangosi in presenza di condiziond meteo avverse.

Per consentire una fruizione agevole e sicura, il fondo viabile deve possedere adeguat] livelli di
compattezza, scortevolezza e aderenza, ottenuti con diverse tipologie di materiali naturali ¢
artificiali; deve inoltre risultare privo di discontinuita, quali buche, avvallamenti, caditoie, che,
nel caso jn cui non possano essere eliminate, devono essere comunque adeguatamente
segnalate.

e} “linearitd, visibiliia™:

~ livello “minimo”: presenza di curve con taggio di curvatura R=5m. In corrispondenza. di
punti particolarmente vincolati efo ares di intersezione & possibile la prosenza fimitata di
ourve con raggio di curvatura 3m<R<4m, fermo restando il tspetto della distanza di visuale
libera e I'obbligo di segnalare opportunamente la cutva stessa;

- livello “buono™ presenza di curve con raggio di ourvatura Sm<R<7m, In presenza dl punti
particolarmente vincolati /o aree di intersezione & possibile la presenza limitata di curve
con raggio di curvatura 4m<R<5m, fatto comungue salvo il rispetto della distanza di visuale
libera & I’obbligo di segnalare opportunamente la curva stessa;

- livello “ottimo™: presenza di cueve con R>7m,

superare il due per camto salvo deroghe documentate da parte del progeiista e purché sia in ogni caso garantita Iy
plena fiuibilita da parte dellutemza pravistan
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d) “coperiura telefonica™
Tale sotto-requisito, suddiviso nei tre livelli standard “minimo”, “buono” ed “ottimo™, aitiene
alla possibilita di effettuare chiamate di emergenza e prevede:
- livello “minimo™: non richiesto;
- livello “buono®; copertura telefonica in cortispondenza del capisaldi dell’itinerario;
- livello “ottimo™: copertura telefonica anche in cotrispondenza delle aree di sosta e servizi,

B.4) SEGNALETICA E RICONOSCIRILITA

Un itinerario inserito nel SNCT deve essere ticonoscibile stiraverso una specifica segnaletica che
consenta I'individuazione det singolo percorso e ne identifichi il caratters nazionale,

8) “conformitd segnaletica™;
11 sotto-requisito prevede in tutti i livelli che “nei tratti di ciclovia su pista ed in promiscuo deve
essere garantita la conformitd della segnaletica alle disposizioni del Codice della Strada e del
relative Regolamento di esecuzions e di attuazions (da ora in poi Regolamento)”,
Sui tratti di ciclovia su pista ciclabile devono essere impiegati i segnall stradali verticali nel
formato *“piccolo™ o ridotto ai sensi defl’art, 80 del Regolamento.
Sui teathi di ciclovia in sede promiscua con il traffico mototizzato le dimensioni ed i formati
sono quelli previsti dall’art. 80 del Regolamento,

b) “idensita visiva™:
Tale sotto-requisito prevede in tutti i livelli “I'utilizzo, nella segnaletica verticals, del Jogo
specifico del SNCT e dell’identificativo della ciclovia turistica™.
11 sotto-requisito “identifd visiva” consente I'immediata ed intuitiva riconoscibilits da patte sia
dell’utenza motorizzata sia dell’utenza ciclabile dell’intero Sistema Nazionale delle Ciclovie
"Turistiche nonché della specifica ciclovia turistica.

Sulla base delle disposizioni sopra riportate i segnali stradali verticali da apporre sulle ciclovie per
segualare agli utenti un pericolo o una preserizione sono quelli contenuti nel Codics della Strada e
nel Regolamento,

I sognali stradali verticali da apporre sulle ciclovie che forniscono agli utenti della ciclovia
informazioni necessarle per la cotretta e sicura citcolazions, nonché per I'individuazione di
itinerari, localitd, servizi ed impiantj stradali sono quelli contenuti nel Codice della Strada e nel
Regolamento,

Relativamente a tale tipologia di segnale si propongono i seguenti specifici pittogrammi:

a} “Segnale di identificazione della ciclovia nazionale™ sepnale di forma quadrata su fondo blu
(v. fig. 1), contenente la bandiera italiana per identificare ohe la ciclovia appartiene al Sistema
nazionale, il numero identificetivo della ciclovia ed eventualmente il nome dells ciclovia, Se la
ciclovia appartiene sia al Sistema nazionale sia ally rete europea delle oiclovie 8 possibile I*uso
del segnale di fig. 1 in abbinamento con 12 stelle (v, fig. 2). Lungo i tratti di ciclovis reatizzatl
su pista ciclabile il segnale pud essere accompagnato da un pannello inlogrativo, avente
dimensioni previste dal Regolamento, indicante I'estesa del tratto di ciclovia (v. fig. 3); il
pannello integrativo sara su fondo:

i, Verde per indicate che il tratto di ciclovia & caratterizzato da un Livello ottimo in termini di
percorrabilita;




ii. Rosso per indicare che il tratto di ciclovia ¢ carafterizzato da un livello buono in termini

di percorrabilita;

iil.  Nero per indicare che il tratto di ciclovia & caratterizzato da un livello minimo in termini

di percorrabilita.

ciclovia
del sole |

Figura I - Segnale di identificazione della ciclovia nazionale

LI
!

ciclovia |
del sole |

Figure 2 - Segnale di xdentxﬁcazxone per clciowa nazxonaie appaﬁenente alla rete europea

t
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b)

“Segnali di identificazione per ciclovie non appartenenti al Sistema razionale delle ciclovie
turistiche”: segnali di forma quadrata su fondo blu che devono essere utilizzati per identificare
le ciclovie (o loro tratti) che non appartengono al Sistema nazionale delle ciclovie turistiche. La
figura 4 mostra dall’alto verso il basso: il segnale deputato ad indicare che la ciclovia
appartiene alla rete europea delle ciclovie (il numero identificativo della ciclovia contornato da
12 stelle); il segnale deputato ad indicare una ciclovia locale (solo il numero identificativo della
ciclovia). In entrambi i casi & possibile riportare nel segnale, in sostituzione o in abbinamento al
numero identicativo, il nome della ciclovia stessa,
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<)

d)

Figura 4 - Simboli di identificazione per ciclovia appartenente alla rete europea o ciclovia locale

“Simboli da utilizzare per segnali di divezione”; oltre a quelli previsti dal Regolamento del
Codice della Strada, sui segnali di direzione, possono essere utilizzati i simboli riportati nella
fig. 5 aventi forma analoga a quelli di cui alle figure da I1.100 a I1. 231 del Regolamento del
Codice della Strada. 11 simbolo su fondo blu costituito da una bicicletta & deputato ad indicare
che Pitinerario indicato ¢ una ciclovia; il simbolo su fondo blu contenente il numero
identificativo della ciclovia abbinato alla bandiera italiana & deputato ad indicare che la ciclovia
appartiene al Sistema nazionale delle ciclovie turistiche. Con riferimento alle figg. 2-4 analoghi
simboli potranno essere utilizzati con riferimento alle ciclovie appartenenti alla rete europea o
alla rete locale.

Figura 5 - Simboli di identificazione delle ciclovie

“Segnali di direzione™: nella fig, 6 sono proposte due composizioni di segnale di direzione in
relazione all’ambito di installazione wrbano o extraurbano. In ambito urbano il segnale su fondo
marrone, di forma rettangolare conformemente 2 quanto previsto dal Regolamento del Codice
della Strada,contiene il simbolo relativo alla ciclovia (la bicicletta) e quello relativo alla
ciclovia nazionale (fig. 1), oltre che il nome della localita e relativa distanza espressa in
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chilometri. In ambito extraurbano & propasto un segnale di direzione su fondo marrone di
forma conforme a quanto previsto dal Regolamento del Codice della Strada e di composizione
analoga a quella della proposta per i segnali di indicazione in ambito urbano.

Do

N
6 | Verona7

AMBITO URBANO

'Zona archeologica 2

AMBITO EXTRAURBANO
Figura 6 - Segnalj di direzione ambito urbano ed extraurbano

Su ciclovie in sede propria & consentito inserire la segnaletica orizzontale ai fini della
identificazione della ciclovia e del progressiva chilometrica, in conformitd all’art. 148 del
Regolamento.

B.5) SERVIZI

Lungo il percorso delle ciclovie turistiche del SNCT o loro singoli tronchi devono essere garantit
alcuni servizi, affinché le stesse possano essere fruibili in sicurezza e con piacevolezza, per le
diverse tipologie di utenti, I sotto-tequisiti indicati, suddivisi nei tre livelli “minimo”, “buono” ed
“ottimo”, anche laddove indicati come “non richiesio”, sono da ritenersi utili e qualificanti per le
ciclovie del SNCT.

a) ‘“sosta biciclette:
~ livello “minimo”: presenza di aree di sosta per biciclette ogni 50 km;
livella “buono”: presenza di aree di sosta per biciclette ogni 25 km;
- livello “ottimo™': presenza di aree di sosta per biciclette ogni 10 km.

b) “noleggio e assistenza bici™
- livello “minimo”: non richiesto;
- livello “buono”; presenza servizi di noleggio e assistenza bici ad inizio/fine tronco;
- livello “oftimo”: presenza servizi di noleggio e assistenza bici ad inizioffine ciclovia ed
almeno ogni 50 km.

¢)  “tecnologie smart™
Il sotto-requisito & univoco per tutti e tre i livelli standard “minimo”, “buono” ed “ottimo”,
prevedendo che per le ciclovie turistiche del SNCT, dotate di servizi di copertura telefonica, sia
utilizzato il QR-code e/o Hi-code visual del SNCT ~ in relazione anche al requisito
“Segnaletica e riconoscibilitd” - elaborato dal Ministero delle infrastrutture e dej trasporti ¢ il
Ministero dei beni e delle attivitd culturali e del tutismo ed inserito nei rispettivi siti web
istituzionali dedicati ed, eventualmente, anche quello della specifica ciclovia turistica. In ta]
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modo, tramite 1'uso dello smartphone, si possono ottenere in modo puntuale ed aggiornato le
diverse informazioni inerenti il SNCT e la ciclovia percorse.

d) “servizi igienici™:
~ livello “minimo”: presenza servizi igienici ad inizio/fine tronco;
~ lvello “buono”; presenza servizi igienici ad inizio/fine tronco ed almeno ogni 20 km;
- livello “ottimo”: presenza setvizi igienici ad inizio/fine ciclovia ed almeno ogni 10 km,

e} “punti di approvviglonamento acqua potabile™:
~ livello “minimo”, presenza di punti di approvvigionamento di acqua potabile ad inizio/fine
tronco;
. - livello “buono”: presenza di punti di approvviglonamento di acqua potabile ad inizio/fine
tronco ed almeno ogni 20 km;
~ livello “ottimo”: presenza di punti di approvvigionamento di acqua potabile ad inizio/fine
ciclovia ed almeno ogni 10 km,
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